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Hinweis: Der Abschnitt 3.1 i. V. mit 4.1 dieser Untersuchung féllt inhaltlich in den Bereich
der Akkreditierung der GTA mbh durch die DAKKS, festgelegt in der Anlage zur Akkreditie-
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MaBgebliche AuBengerauschpegel gem.

5. Obergeschoss, Tag

MaBgebliche AuBengerdauschpegel gem.

Erdgeschoss, Nacht

MaBgebliche AuBengerdauschpegel gem.

1. Obergeschoss, Nacht

MaBgebliche AuBengerauschpegel gem.

2. Obergeschoss, Nacht

MaBgebliche AuBengerdauschpegel gem.

3. Obergeschoss, Nacht

MaBgebliche AuBengerdauschpegel gem.

4. Obergeschoss, Nacht

MaBgebliche AuBengerauschpegel gem.

5. Obergeschoss, Nacht

rungsurkunde mit Nummer D-PL-18931-01-00.

Der Abschnitt 3.2 i.V. mit 4.2 dieser Untersuchung fallt aufgrund der Nicht-Konformitat
der zugrundegelegten Verkehrsmengen des StraBenverkehrs mit den Vorgaben der RLS-
19 nicht in den Bereich der Akkreditierung der GTA mbh durch die DAKKS, festgelegt in

DIN 4109-2,

DIN 4109-2,

DIN 4109-2,

DIN 4109-2,

DIN 4109-2,

DIN 4109-2,

DIN 4109-2,

der Anlage zur Akkreditierungsurkunde mit Nummer D-PL-18931-01-00.

Soweit im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung fachjuristische Fragestellungen
angesprochen werden, gelten die damit verbundenen Aussagen nur vorbehaltlich einer
fachjuristischen Priifung, die durch den diese schalltechnische Untersuchung verfassenden

Sachverstandigen nicht durchgefihrt werden kann.
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1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Laatzen beabsichtigt, den norddstlichen Teilbereich des Bebauungsplans Nr. 66
(rechtsverbindlich seit 18.09.1986) zu (berplanen und dafiir die 1. Anderung des Be-
bauungsplans Nr. 66 aufzustellen. Unter anderem soll die Gebietskategorie von (einge-
schranktem) Industriegebiet (Gle) in Gewerbegebiet (GE gem. § 8 BauNVO [3]) gedndert
werden.

Daher sollen die Gerduschimmissionen des Verkehrs fiir das Plangebiet der 1. Anderung
des Bebauungsplans Nr. 66 ermittelt und beurteilt werden.

Auf das Plangebiet wirken vor allem die Gerausche der direkt an das Plangebiet angren-
zenden StraBen KronsbergstraBe und Karlsruher StraBe ein. Rund 100 m westlich des
Plangebiets verlaufen die Strecken 1732 und 1733 der Deutschen Bahn AG in einem Ge-
[andeeinschnitt.

Im Plangebiet der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 66 werden die gem. § 8 BauNVO
ausnahmsweise zuldssigen ,Wohnungen flir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie
flr Betriebsinhaber und Betriebsleiter" ausgeschlossen. Jedoch werden Beherbergungsbe-
triebe (bspw. Hotel flir Geschéaftsreisende) nicht ausgeschlossen. Daher wird die schall-
technische Untersuchung sowohl flir die Tages- als auch flr die Nachtzeit durchgefiihrt.

In Abschnitt 2 dieser Untersuchung werden zunéachst die flr die Beurteilung der Gerausch-
immissionen des Projekts relevanten Verordnungen, Vorschriften und Normen aufgefiihrt
und auszugsweise zitiert. Daran anschlieBend werden in Abschnitt 3 die verwendeten
Emissionsansatze einzelner Gerduschquellen sowie die relevanten Haufigkeiten und Ein-
wirkzeiten aufgefiihrt. Abschnitt 4 erlautert die Berechnungsverfahren der Gerduschim-
missionen, d. h. die Verknlpfung der in Abschnitt 3 dargestellten quellseitigen Emissions-
Kennwerte mit den immissionsseitigen Beurteilungspegeln an den jeweils zu betrachten-
den Immissionsorten. Abschnitt 4 schlieBt mit der Beurteilung der ermittelten Beurtei-
lungspegel und diskutiert gegebenenfalls daraus resultierende MaBnahmen.

Die Ermittlung der maBgeblichen Beurteilungspegel erfolgt auf Grundlage der
DIN 18005 [4], Abschnitt 7, d. h. in Verbindung mit den fir jede Larmart einschlagigen
Vorschriften, der Schall 03 [8] fluir Schienenverkehrsiram und den RLS-19 [7] flr StraBen-
verkehrslarm.

Die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage des
Beiblatts 1 zu DIN 18005 [5]. Dabei wird im Zusammenhang mit einer Beurteilung geman
Beiblatt 1 zu DIN 18005 der Begriff des Orientierungswerts verwendet.
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Untersuchungs- und Beurteilungsgrundlagen

Vorschriften, Regelwerke und Literatur

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausflihrungen der folgenden Gesetze,
Verwaltungsvorschriften, Normen und Richtlinien bezliglich der Messung, Berechnung und
Beurteilung der schalltechnischen GréBen zugrunde gelegt:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

(6]

[7]

[8]

BImSchG

Baugesetzbuch

BauNVO

DIN 18005-1

Beiblatt 1

zu DIN 18005-1

24. BImSchV

RLS-19

Schall 03

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u.
a. Vorgange”

(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

in der derzeit glltigen Fassung

"Baugesetzbuch”
in der jeweils glltigen Fassung

"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke”
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)
in der derzeit glltigen Fassung

"Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise flr die Planung”
Ausgabe Juli 2002

"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche
Planung”

Ausgabe Mai 1987

"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des- Immissionsschutzgesetzes”
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung)

vom 04. Februar 1997, in der derzeit glltigen Fassung

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”

Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der Verabschiedung
der Anderung der 16. BImSchV

Ausgabe 2019

“Schall 03” als Anlage 2 zu § 4 der Verordnung zur Ande-
rung der 16. BImschV vom 18.12.2014
BGBI. 2014 Teil I Nr. 61, 23.12.2014
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[9]

[10]

[11]

[12]

2.2

2.3

DIN 4109-1:2018-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”
Ausgabe Januar 2018
DIN 4109-2:2018-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen ”
Ausgabe Januar 2018
DIN 4109-2:2016-07 "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen”
Ausgabe Juli 2016
VDI 2719 "Schalldédmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen"
Ausgabe August 1987
Verwendete Unterlagen und Daten
ALK-Daten im Format DWG,
Karte mit Héhenlinien (abgerufen am 19.09.2022, Landesamt fir Geoinformation
und Landesvermessung Niedersachsen),
Entwurf der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 66 (als PDF-Dokument erhalten
am 29.11.2022, als DWG-Datei erhalten am 01.12.2022),
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 66 (eine Seite Tabellen) vom
15.12.2021, SHP Ingenieuere, Hannover,
Betriebsprogramm der DB AG fir die Bahnstrecken 1732 und 1733 (Bereich Laat-
zen, Kronsbergstr. / Karlsruher Str.) als Prognose fliir 2030 (mit Ergénzung vom
18.11.2022),
Bebauungsplan Nr. 66 der Stadt Laatzen,
Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 66 der Stadt Laatzen.
Beurteilungsgrundlagen

Grundlage fir eine schalltechnische Beurteilung von stadtebaulichen Planungen bildet im
Allgemeinen die DIN 18005 [4]. Neben Hinweisen zur Ermittlung der maBgeblichen Im-
missionspegel unterschiedlicher Larmarten in den Abschnitten 2 bis 6 der Norm enthalt
Beiblatt 1 [5] Orientierungswerte als Anhaltswerte flir eine schalltechnische Beurteilung.
Die richtliniengerecht und je nach Larmart auf unterschiedliche Weise ermittelten Immissi-
onspegel (Beurteilungspegel) werden zur Beurteilung mit den Orientierungswerten vergli-
chen. Eine mdgliche Uberschreitung der Orientierungswerte kann ein Indiz fiir das Vorlie-
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gen ,schadlicher Umwelteinwirkungen™ im Sinne des BImSchG [1] sein. Der Begriff Orien-
tierungswert zeigt, dass bei stadtebaulichen Planungen keine strenge Grenze fiir die Beur-
teilungspegel der jeweiligen Larmart existieren soll, sondern das Vorliegen ,schadlicher
Umwelteinwirkungen™ im Zusammenhang mit den nach § 1 BauGB [2] geforderten ,ge-
sunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen™ von weitaus mehr Faktoren abhangig sein kann.
Dieser Sichtweise entspricht auch die standige Rechtsprechung (vgl. hierzu z. B. die Urtei-
le BVerwG 4CN 2.06 v. 22.03.2007 oder OVG NRW, 7D89/06.NE v. 28.06.2007).

Die Art der Gebietsausweisung ergibt sich aus den Festsetzungen im Bebauungsplan. Im
vorliegenden Fall ist die Festsetzung eines Gewerbegebietes (GE gem. § 8 BauNVO [3])
vorgesehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [5] ist die Einhaltung oder Unterschreitung folgender Ori-
entierungswerte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen durch StraBen- und Schienenverkehr bzw. Gewerbebetriebe zu erfillen:

»...
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A) nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.«

Bei Gerauscheinwirkungen unterschiedlicher Gerauschquellen ist gemaB Beiblatt 1 zu
DIN 18005 Folgendes zu beachten:

»Die Beurteilungspegel der Gerdausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils flir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.«

Die Orientierungswerte kénnen als eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderun-
gen an die Schallschutzvorsorge in der stadtebaulichen Planung aufgefasst werden. Inso-
fern haben sie im Allgemeinen indikatorische Bedeutung. Werden sie Uberschritten, sind
MaBnahmen abzuwégen.

Hinsichtlich der Gerduschimmissionen kann daher in der Bauleitplanung keine scharfe
Grenze zwischen Zulassigkeit und Unzulassigkeit gezogen werden, wie dies beispielsweise
beim Neubau von Industrieanlagen méglich ist. In der Bauleitplanung sind auch Immissi-
onskonflikte der Abwagung zuganglich. Eine Grenze ,nach oben" gibt nur die Schwelle zur
Gesundheitsgefdhrdung vor. In Wohngebieten wird diese Schwelle in der Regel bei Immis-
sionspegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angenommen. In weniger schutzbe-
dirftigen Gebieten (bspw. Misch- oder Gewerbebieten) wird manchmal ein Aufschlag auf
diese Werte angenommen. Letzteres ist allerdings umstritten, da die Gesundheit des Ein-
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zelnen allein durch einen bestimmten Larmpegel gefédhrdet wird, und diese Gefahrdung
nicht geringer ist, nur weil der Larm ein Misch- oder Gewerbegebiet betrifft.

2.4 Immissionsorte

Uber Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden nur die Schutzbediirftigkeiten einzelner Gebietsty-
pen konkretisiert. Eine aus anderen Richtlinien, Vorschriften oder Verordnungen bekannte
konkrete Definition eines Immissionsorts, d. h. eines Punktes, an dem die schalltechnische
Beurteilung anhand von Orientierungswerten erfolgen soll, existiert im Stadtebau nicht.
Einen Hinweis gibt Beiblatt 1 zu DIN 18005, wonach der genannte Orientierungswert be-
reits am Gebietsrand eingehalten werden sollte. Demzufolge sind flir schutzbedirftige
Bauflachen im Bereich rechtskraftiger Bebauungsplane (bzw. kiinftig aufzustellender Be-
bauungsplane) Immissionsorte an der Baugrenze, an der nach Planungsrecht Aufenthalts-
raume zuldssig waren, zu berlicksichtigen. Im vorliegenden Fall werden keine einzelhen
Immissionsorte betrachtet, sondern die Immissionspegel flachenhaft im Plangebiet- inner-
halb der Baugrenzen - berechnet und dargestellt.

3 Ermittlung der Gerauschemissionen

3.1 Schienenverkehrslarm auf offentlichen Bahnstrecken

Fir den Bereich der offentlichen Gleisanlagen sind die Emissionen von Zugbewegungen
nach dem Verfahren der Schall 03-2012 [8] zu ermitteln. Als Kennwert der Schallemission
von Bahnstrecken wird dort der Pegel der langenbezogenen Schallleistung berechnet. Der
Pegel der ldngenbezogenen Schallleistung wird frequenzabhangig in Oktaven fir unter-
schiedliche Hohenklassen der Emission ermittelt.

In diesen Kennwert flieBen die in den zwei Beurteilungszeiten Tag und Nacht anzusetzen-
den Haufigkeiten an Zugbewegungen ein. Bei jedem Zug werden detailliert die unter-
schiedlichen Fahrzeugarten (klassifiziert in einzelne Fahrzeugkategorien) innerhalb eines
Zuges abgebildet. Die Berechnungen gelten fir Schwellengleise ohne Unterscheidung di-
verser Schwellenarten. In Bahnhofsbereichen wird mit der anzusetzenden Streckenge-
schwindigkeit gerechnet.

Als Fahrwegparameter gehen die Art des Oberbaues, Briicken, Bahniibergange und Gleis-
bégen ein.

Von der Deutschen Bahn AG als Betreiber der Bahnstrecken 1732 und 1733 wurden Ver-
kehrsdaten Gber mdogliche Zugbewegungen als Prognose fiir das Jahr 2030 geliefert. Die
Anzahl der jeweiligen Zugfahrten zur Tag- und Nachtzeit, die zulassige Streckengeschwin-
digkeit des jeweiligen Zugverbandes sowie die Zugarten und Traktionsarten sind in den
folgenden Tabellen flir die genannten Bahnstrecken angegeben:
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Tabelle 1: Betriebsprogramm Strecke 1732 (Hannover Messe/Laatzen - Laatzen-Mitte),
Prognose 2030

Ifd. Anzahl Zugart - V_max
Nr. Tag Nacht Traktion km/h
1 85 67 GZ-E 100
2 11 8 GZ-E 120
3 10 6 GZ-E 100
4 26 8 RV-VT 120
5 8 0 RV-VT 120
6 48 8 RV-E 160
7 32 8 ) 140
8 1 3 IC-E 200
2 221 108

Tabelle 2: Betriebsprogramm Strecke 1733 (Hannover Messe/Laatzen - Laatzen-
Ritterkamp), Prognose 2030

Ifd. Anzahl Zugart - V_max
Nr. Tag Nacht Traktion km/h
9 81 GZ-E 100
10 9 GZ-E 120
11 2 GZ-E 100
12 43 3 ICE 280
13 10 1 ICE 250
14 21 1 ICE 230
15 20 1 IC-E 200
2 100 98

Traktionsarten:

-E= Bespannung mit E-Lok
- VT = Dieseltriebzug
Zugarten:
GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
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IC = Intercityzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

Dabei sind die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Typen und die Anzahl der einzelnen
Fahrzeugkategorien innerhalb der Zugverbande zu berlicksichtigen:

Tabelle 3: Fahrzeugkategorien gemaB Schall03-2012 im Zugverband

Ifd. Nr.|Fahrzeugkategorie | Anzahl | Fahrzeugkategorie | Anzahl [ Fahrzeugkategorie | Anzahl
1 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
2 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
3 7-Z5_A4 1 10-Z5 10
4 6_A8 2
5 6_A8 3
6 7-Z5_A4 1 9-7Z5 6
7 5-Z5-A10 2
8 7-Z5_A4 1 9-7Z5 12
9 7-25-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
10 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
11 7-25-A4 1 10-Z5 10
12 1-v1 2 2-V1 12
13 3-Z9-A48 1
14 4-V1 1
15 7-Z5_A4 1 9-Z5 7

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 der
Schall 03-2012 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

Fahrzeugarten:
1-V1: HGV-Triebkopf
2-V1: HGV-Mittel-/Steuerwagen mit Radabsorber

3-Z9_A48: HGV-Triebzug Ein-Systemversion, 48 Achsen
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4-V1: HGV-Neigezug mit Radabsorber
5-Z5-A10: Triebzug und S-Bahn, Radsatze mit Radscheibenbremse, 10 Achsen
6-A8: V-Triebzug mit Wellenscheibenbremse, 8 Achsen

7-Z5_A4: E-Lok mit Rad- oder Wellenscheibenbremse, 4 Achsen

9-75: Reisezugwagen mit Wellenscheibenbremse
10-Z5: Glterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse, 4 Achsen
10-718: Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse, 4 Achsen

Die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt in diesem Abschnitt auf der Strecke
1732 160 km/h und auf der Strecke 1733 200 km/h.

Damit ergibt sich der Uber alle Emissionshéhen energetisch addierte Pegel der langenbe-
zogenen Schallleistung (Tag / Nacht) als 16-Stunden-Tages- bzw. 8-Stunden-Nachtmittel-
wert fir einen 1-m-Abschnitt der Bahnstrecke zu

Strecke 1732: Ly,1n = 92,6 /91,2 dB(4),
Strecke 1733: Ly, 1n = 87,5 /94,3 dB(A),

Die H6he der Emissionen wird auf die Schienenoberkante bezogen. Diese wird mit 0,1 m
Uber dem im dreidimensionalen Gelandemodell abgebildeten Gleisbett angesetzt.

In den Begriindungen zu den Bebauungspldnen 66 und 70 ist angegeben, dass im Plan-
feststellungsverfahren fir die Neubaustrecke Hannover - Wirzburg keine Schallschutz-
maBnahmen Richtung Osten flir erforderlich angesehen wurden. Da bei der Berechnung
der Gerduschimmissionen des Schienenverkehrs nur planfestgestellte Larmschutzwande
berticksichtigt werden, wird die vorhandene 6stliche Wand des Gelandeeinschnitts, in dem
die Gleise verlaufen, die Uber die Gelandehdhe des Gewerbe- und Industriegebiets ragt,
nicht im schalltechnischen Modell abgebildet.

3.2 StraBBenverkehrslarm auf offentlichen StraBBen

Die Emissionen der Fahrstreifen werden durch den Kennwert L,,, der RLS-19 [7] beschrie-
ben. GemaB Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 (Gleichung 4) bestimmt sich der Emissionspegel
Zu:

0,1+L (vpkw) (0,1*L @Lrwd)
L, =10 lg[M] + 10 1g [0~ P~ P2 10< Wiy P ) py 100wk 1k 1>
w = g gl 100 VUpkw 100 VULkw1
pz 10(0'1*LW,Lkw2 (vaw2)>
m ULkw2 ]

Dabei sind:
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M = stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h;

Ly rsc (vp,g) = Schallleistungspegel flir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkwl und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vg,; nach dem Abschnitt 3.3.3
der RLS-19 in dB;

VG = Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1l
und Lkw2) in km/h;

D1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l in %;

D2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %.

GemaB Abschnitt 3.3.3 der RLS-19 wird der Emissionspegel jeder Fahrzeuggruppe situati-
onsbezogen mit Zuschlagen versehen:

LW,FZG (UFZG) = LWO,FZG (vFZG) + DLN,FZG (g' vFZG) + DSD,SDT,FZG (vFZG) + DK,KT(X) + Drefl (W' hBeb )

mit

Ly rre (Vrzc) = Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahr-
zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vg,; in dB;

Dgp sprrsc (Vezc) = Korrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG

und die Geschwindigkeit vg,; in dB;

D,y (8Vrg) = Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Ge-
schwindigkeit vg,; in dB;

Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfer-
nung zum Knotenpunkt x in dB;

Dy k7 (%)

Zuschlag fir Mehrfachreflexion bei der Bebauungshéhe hg,, und dem
Abstand der reflektierenden Fléachen w in dB.

Drefl(W: hBeb )

3.2.1 Verkehrsmengen, Geschwindigkeit, StraBendeckschicht

Grundlage des schalltechnischen Modells des StraBenverkehrs ist eine Verkehrsuntersu-
chung der SHP Ingenieure, Hannover vom 15.12.2021. Es werden die folgenden Daten
(,DTV Prognosplanfall®) verwendet:

Tabelle 4: Auszug aus der Verkehrsuntersuchung der SHP Ingenieure, Hannover (,DTV
Prognoseplanfall™), Tageszeit

StraBenabschnitt Pkw/16h SV/16h Kfz/16h
Karlsruher StraBe (Nord) 10320 1180 11500
KronsbergstraBe (Ost) 10270 1600 11870
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StraBenabschnitt Pkw/16h SV/16h Kfz/16h
Karlsruher StraBe (Siid) 10910 2650 13560
KronsbergstraBe (West) 6870 500 7370

Tabelle 5:

Prognoseplanfall*), Nachtzeit

Auszug aus der Verkehrsuntersuchung der SHP Ingenieure, Hannover (,DTV

StraBenabschnitt Pkw/8h SV/8h Kfz/8h
Karlsruher StraBe (Nord) 400 240 640
KronsbergstraBe (Ost) 450 310 760
Karlsruher StraBe (Siid) 410 550 960
KronsbergstraBe (West) 310 80 390

Die Daten der Verkehrszahlung werden gem. RLS-19 den Kategorien Pkw, Lkw1l und Lkw?2
zugeordnet. Fir die Aufteilung des Schwerverkehrs in die Kategorien Lkw1l und Lkw2 wah-
rend der Tages- und Nachtzeit wird auf Tabelle 2 der RLS-19 (Tabelle 6) zuriickgegriffen:

Tabelle 6: Auszug aus Tabelle 2 der RLS-19

tags (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)

StraBenart
Min Kfz/h | p;in % | p2in % | M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Landes-, Kreis-
und Gemeindever- | 0,0575 DTV 3 5 0,01 DTV 5 6
bindungsstraBen
GemeindestraBen 0,0575 DTV 3 4 0,01 DTV 3 4

Die stindliche Verkehrsmenge M wird im vorliegenden Fall jedoch nicht gem. Tabelle 6
aus den DTV berechnet, da gem. RLS-19 die Standardwerte dieser Tabelle nur anzuwen-
den sind, wenn keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen.
Stattdessen werden die Daten der Verkehrsuntersuchung durch Division durch 16 (Tages-
zeit) bzw. 8 (Nachtzeit) in die stiindlichen Verkehrsstéarke M umgerechnet.

Die KronsbergstraBe fallt in die Kategorie ,Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstra-
Ben", bei der Karlsruher StraBe handelt es sich um eine GemeindestraBe.
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Tabelle 7: stindliche Verkehrsstarken der einzelnen Fahrzeugkategorien

StraBenab- tags (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)
schnitt Kfz/h | Pkw/h | Lkwl/h | Lkw2/h | Kfz/h | Pkw/h | Lkwi/h | Lkw2/h
Karlstuher | 718,75 | 645,00 | 31,61 |42,14 |80,00 |50,00 |12,86 |17,14
Str. (Nord)

Kronsberg- | 741,88 | 641,88 37,50 |62,50 |9500 |56,25 |14,53 |24,22
str. (Ost)

Karlsruher | 847,50 | 681,88 | 70,98 | 94,64 | 120,00 | 51,25 |29,46 | 39,29
Str. (Sud)

Kronsberg™ | 460,63 | 429,38 | 11,72 | 19,53 [48,75 |38,75 |3,75 |6,25
str. (West)

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fir beide StraBen 50 km/h.

Die StraBendeckschichten bestehen aus Asphaltbeton, der vor vielen Jahren eingebracht
wurde. Es ist davon auszugehen, dass diese nicht abgestreut wurden und keinerlei larm-
mindernde Eigenschaften haben. Da die RLS-19 flir Asphaltbetone nur eine StraBendeck-
schichtkorrektur vorsehen, wenn abgestreut wurde, wird in Abstimmung mit der Stadt
Laatzen im schalltechnischen Modell keine StraBendeckschichtkorrektur angesetzt (ent-
spricht nicht geriffeltem Gussasphalt).

Die Korrektur fiir die Ldngsneigung (Steigung) wird programmintern ermittelt. Da keinerlei
Bebauung bericksichtigt wird, entfallt der Zuschlag fir Mehrfachreflexionen.

Tabelle 8: Emissionspegel (ohne Langsneigungs- und Knotenpunktkorrektur)

Emissionspegel in dB(A)
StraBenabschnitt
tags (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)
Karlsruher Str. (Nord) 83,5 76,5
Kronsbergstr. (Ost) 84,1 77,6
Karlsruher Str. (Sid) 85,3 79,5
Kronsbergstr. (West) 81,2 73,0

Im schalltechnischen Modell werden die in Tabelle 8 genannten Emissionspegel zu gleichen
Teilen auf die beiden Fahrtrichtungen verteilt.

Als Quellhéhe der StraBenverkehrslarmquellen wird richtliniengerecht hqy = 0,5 m Uber
Gelande verwendet.
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3.2.2 Dauerlichtzeichenanlagen

In Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 wird ein Zuschlag beschrieben, welcher die erhéhte Storwir-
kung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten bericksichtigen
soll. Demnach soll in Abhangigkeit von der Entfernung zum Schnittpunkt von sich kreu-
zenden oder zusammentreffenden Quelllinien an lichtzeichengeregelten Knotenpunkten
mit einem Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kyt = 3 dB gerechnet werden.

Dauerlichtzeichenanlagen befinden sich an den Kreuzungen KronsbergstraBe/Karlsruher
StraBe, KronsbergstraBe/Hildesheimer StraBe und Karlsruher StraBe/Erich-Panitz-Strale.

4 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

4.1 Allgemeines zum Verfahren

Ausgehend von den in Abschnitt 3 ermittelten Gerauschemissionspegeln sowie den ortli-
chen Verhaltnissen werden auf der Grundlage eines digitalen Geldande- und Hindernismo-
dells Schallausbreitungsrechnungen nach den Vorgaben der Schall 03 [8] und den RLS-19
[7] durchgefiihrt. In diesen Richtlinien werden fir jeden Immissionsort die von den zu
beriicksichtigenden Gerauschquellen verursachten Immissionsschallpegel ermittelt, wobei
die Einflisse von Entfernung, Luftabsorption, Meteorologie- und Bodendampfung sowie
Reflexionen und ggf. die Abschirmung durch vorgelagerte Hindernisse auf dem Ausbrei-
tungsweg beachtet werden. Im Fall stddtebaulicher Planungen erfolgen die Immissionsbe-
rechnungen unter Berlicksichtigung von (planfestgestellten) Larmschutzbauwerken bei
ansonsten freier Schallausbreitung oder unter Berlicksichtigung eines Dampfungsgebiets
Uber bebaubaren Flachen. Da im Stadtebau auf langfristige planerische Entwicklungen
abgestellt wird, kann die tatsachliche Abschirmung der derzeit vorhandenen Umgebungs-
bebauung auBerhalb des Plangebiets nicht unmittelbar bertcksichtigt werden. In Abstim-
mung mit der Stadt Laatzen werden im vorliegenden Fall weder Hindernisse noch Damp-
fungsgebiete bericksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit der Analysesoftware SoundPlan 8.2.

4.2 Berechnung und Darstellung der Gerauschimmissionen

Die Gerduscheinwirkungen werden flachenhaft innerhalb der Baugrenzen des Plangebiets
fur alle Geschosse berechnet. Die Hohe der Gerauscheinwirkung wird durch die Unterkante
Geschossdecke bestimmt und hier mit h; = 2,0 m fiir das Erdgeschoss, h; = 4,8 m filr das
1. Obergeschoss, h; = 7,6 m fir das 2. Obergeschoss, h; = 10,4 m flr das 3. Ober-
geschoss, h; = 13,2 m fir das 4. Obergeschoss und h; = 16,0 m fiir das 5. Obergeschoss
(jeweils Uber Gelandehdhe) bericksichtigt. Die Hohe des 5. Obergeschosses entspricht der
in der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 66 festgesetzten maximalen Geb&udehéhe.
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Die Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen fiir die Tages- (Anlagen 2.1 bis 2.6) und
Nachtzeit (Anlagen 3.1 bis 3.6) werden flachenhaft in Form von Pegelkarten mit farbig
gekennzeichneten 5-dB-Stufen dargestellt. Darliber hinaus werden die Isophonen im 1-
dB-Abstand angegeben. Den Berechnungen liegt ein Raster mit einem Punktabstand von
5 m x 5 m zugrunde. Die Abbildungen zeigen die rechnerisch ermittelten Immissionen je-
weils auf Hohe des Erdgeschosses sowie der Obergeschosse 1 bis 5. Die Gebaudeumrisse
sind lediglich zur besseren Orientierung eingezeichnet - es wurde ohne Hindernisse ge-
rechnet.

In den Anlagen 4.1 bis 4.6 sind die maBgeblichen AuBengerduschpegel (resultierende Au-
Benldarmpegel L, s) gemaB DIN 4109 fir reine Tagnutzungen, in den Anlagen 5.1 bis 5.6
fir Nachtnutzungen abgebildet. Diese wurden auf Grundlage der StraBen- und Schienen-
verkehrs-Immissionen berechnet. Dabei wurde berilicksichtigt, dass gemaB Abschnitt
4.4.5.3 der DIN 4109-2 aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrs-
gerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-MaBe von AuBen-
bauteilen der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern ist.

Der maBgebliche AuBengerduschpegel beinhaltet gemal DIN 4109-2 nicht nur die Gerau-
sche des StraBen- und Schienenverkehrs, sondern auch des Wasser- und Luftverkehrs (im
vorliegenden Fall nicht zu erwarten) sowie von Gewerbe- und Industrieanlagen.

In Abstimmung mit der Stadt Laatzen sollen im Bebauungsplan nur die maBgeblichen Au-
Bengerauschpegel aufgrund von Verkehrs-Immissionen dargestellt werden, da passive
SchallschutzmaBnahmen nicht bei Gewerbe-Immissionen (Anlagengerdauschen) eingesetzt
werden kénnen. In der Bauleitplanung ist die DIN 4109 nur mittelbar zu beriicksichtigen,
erst im Baugenehmigungsverfahren ist die DIN 4109 rechtlich bindend.

4.3 Beurteilung

Der gebietsbezogene Gerauschimmissionsschutz von Bauflachen verfolgt das Ziel, schutz-
bediirftige Aufenthaltsraume, d. h. Raume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt
von Menschen bestimmt sind, vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
BImSchG (hier: Verkehrslarm) zu schiitzen.

In der Bauleitplanung geben die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 einen
Anhalt dafir, wann von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG ausge-
gangen werden muss. Hierbei ist zu beachten, dass die Orientierungswerte keine starren
Grenzwerte darstellen, sondern Gerauscheinwirkungen im Plangebiet abgewogen werden
kdénnen. Im Einzelfall kann daher eine Uberschreitung von 3 dB, gegebenenfalls sogar bis
5 dB abwagungsfahig sein.

Die Berechnungsergebnisse fiir die auf das Plangebiet bei freier Schallausbreitung wah-
rend der Tageszeit einwirkenden Verkehrsgerausche in den Abbildungen 2.1 bis 2.6 zei-
gen, dass die Beurteilungspegel innerhalb der Baugrenzen zwischen 61 und 71 dB(A) am
Tag betragen. Damit wird in einem groBen Teil des Plangebiets der Orientierungswert der
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DIN 18005 fiur Gewerbegebiete von 65 dB(A) und an der Kreuzung KronsbergstraBe/
Karlsruher StraBe die sog. ,Schwelle zur Gesundheitsgefahr®, die am Tag mit 70 dB(A)
definiert ist, iberschritten.

Wahrend der Nachtzeit (Anlagen 3.1 bis 3.6) betragen die Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerausche zwischen 61 und 67 dB(A). Damit werden sowohl der Orientierungswert
der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 55 dB(A) als auch die ,Schwelle zur Gesundheits-
gefahr", die in der Nacht mit 60 dB(A) definiert ist, im gesamten Plangebiet liberschritten.

Die o. g. Schwellen zur Gesundheitsgefahr wahrend der Tages- und Nachtzeit gelten flr
Wohnnutzungen. Ob diese Schwellen auch flir andere Nutzungen (bspw. Biiros oder Hotel-
zimmer) heranzuziehen sind, ist nicht geregelt. Wohnnutzungen (wie die in Gewerbegebie-
ten ausnahmsweise zuldssigen ,Wohnungen flir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen so-
wie fur Betriebsinhaber und Betriebsleiter") werden im Plangebiet ausgeschlossen. Es wird
in dieser schalltechnischen Untersuchung davon ausgegangen, dass aufgrund der nur vo-
ribergehenden Nutzung die Schwelle zur Gesundheitsgefahr flir Blros und Hotelzimmer
nicht heranzuziehen ist. !

Zudem wird in dieser schalltechnischen Untersuchung davon ausgegangen, dass an Balko-
ne und Terrassen von Beherbergungsbetrieben nicht die gleichen schalltechnischen Anfor-
derungen gestellt werden wie an AuBenwohnbereiche von Wohngebauden. Deshalb wer-
den im Folgenden keine SchallschutzmaBnahmen fir ,,AuBenwohnbereiche™ von Beherber-
gungsbetrieben aufgeflihrt, die fir Wohngebaude erforderlich waren.

Wahrend der Tageszeit wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) in Teilen
des Plangebiets um bis zu 6 dB Uberschritten. Wahrend der Nachtzeit wird der Orientie-
rungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) im gesamten Plangebiet um 6 bis 12 dB Uber-
schritten.

Aufgrund der hohen Beurteilungspegel kann das Erfordernis baulichen Schallschutzes nicht
mehr abgewogen werden.

Als erste MaBnahme zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm
soll gemadB § 50 BImSchG gepriift werden, ob Schutzabstdnde zu den Verkehrslarmquellen
eingehalten werden kénnen. Dies ist in Anbetracht der Héhe der néchtlichen Uberschrei-
tungen nicht mit den Zielen der stadtebaulichen Planung vereinbar. Die Schutzabstdnde
kénnen verringert werden, wenn aktive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen werden. De-
ren Wirkung hangt von der Hohe der Schirmkante und auch von der zu schitzenden Im-
missionshéhe ab.

! Sofern die Schwelle zur Gesundheitsgefahr auch fiir vorrilbergehende Nutzungen (bspw. Biiros und Hotelzim-
mer) herangezogen wird, ist Folgendes zu beachten:
Bei Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahr besteht kein Abwagungsspielraum. Das heiBt, in den
betroffenen Bereichen sind fur die jeweilige Beurteilungszeit (tags oder nachts) keine Aufenthaltsraume (bspw.
Bilros, Hotelzimmer), zumindest keine Fenster anzuordnen. Bliros oder andere nur tagsiber genutzte Aufent-
haltsraume sind nur an der Kreuzung KronsbergstraBe/Karlsruher StraBe auszuschlieBen, nachts genutzte Auf-
enthaltsraume (bspw. Hotelzimmer) sind im gesamten Plangebiet auszuschlieBen. Ausgenommen hiervon sind
Festverglasungen. Denn analog zu einer fensterlosen Wand liegt aus Sicht des Gerduschimmissionsschutzes bei
einer Festverglasung kein Immissionsort vor.
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Aktive SchallschutzmaBnahmen (Vollschutzvariante)

Um einer fehlerhaften Abwégung vorzubeugen, wére bei einer ermittelten Uberschreitung
von Orientierungswerten zunachst die Frage zu beantworten, welche aktiven Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Schallschutzwanden oder -wallen erforderlich waren, um
den gebietsbezogenen Immissionsschutz zu gewahrleisten (vgl. hierzu z. B. HessVGHUrteil
4C694 10N vom 29.03.2012).

Eine aktive SchallschutzmaBnahme (bspw. Schallschutzwand) muisste sowohl entlang der
Bahnlinien als auch entlang der KronsbergstraBe und der Karlsruher StraBe vorgenommen
werden. Um die Beurteilungspegel im Plangebiet auch in 16 m Hohe (zuldssige Gebaude-
hohe) so weit zu senken, dass die Immissionsrichtwerte tags und nachts um weniger als
5 dB Uberschritten werden, waren zumindest die Schallschutzwdnde entlang der StraBen
so hoch zu errichten, dass erfahrungsgemaB die damit verbundenen Kosten sowie stadte-
bauliche Griinde oftmals gegen die Umsetzung entsprechender MaBBnahmen sprechen.

Umgang mit Uberschreitungen von Orientierungswerten durch Verkehrslidrm oh-
ne aktiven Schallschutz

Sollte im Rahmen der Abwagung festgestellt werden, dass aktive SchallschutzmaBnahmen
im vorliegenden Fall aus wirtschaftlichen oder stadtebaulichen Grinden nicht umzusetzen
sind, verbleiben als mdgliche SchutzmaBnahmen prinzipiell die ,architektonische Selbsthil-
fe" bzw. Vorgaben zum baulichen Schallschutz. Im Zuge der architektonischen Selbsthilfe
sind Gebdudeformen und Grundrisse so zu entwickeln, dass durch die Eigenabschirmung
der Baukorper (Pegelminderung 5 dB bei offener und 10 dB bei geschlossener Bebauung)
eine Einhaltung der jeweiligen Orientierungswerte am Tage und in der Nacht mdglichst
erreicht werden kann.

Wahrend der Tageszeit erfolgt der Schalleintrag durch StraBen- und Schienenverkehrslarm
aus drei Richtungen. Aufgrund des Schalleintrags aus mehreren Richtungen kann nicht
ausgeschlossen werden, dass der schalltechnische Orientierungswert flir die Tageszeit
auch unter Berlcksichtigung der Eigenabschirmung zu errichtender Gebaude Uberschritten
wird. Bei gebietsbezogenen Uberschreitungen von bis zu 12 dB in der Nacht und dem
Schalleintrag aus mehreren Richtungen (wahrend der Nachtzeit vorwiegend von der Bahn-
strecke und der Karlsruher StraBe) muss davon ausgegangen werden, dass der ndchtliche
Orientierungswert an den Fassaden zukiinftiger Gebaude ebenfalls Uberschritten wird.
Damit besteht die Erforderlichkeit, Vorgaben zu den Bau-Schallddmm-MaBen festzusetzen.

Unabhangig von den Anforderungen des gebietsbezogenen Gerdauschimmissionsschutzes
ist festzuhalten, dass der nachtliche Beurteilungspegel im gesamten Plangebiet an allen
Fassaden zu errichtender Gebdude bei Gber 45 dB(A) liegt (bzw. liegen kann). Damit ist
im Sinne von Beiblatt 1 zu DIN 18005 Schlafen auch bei teilgetéffnetem Fenster nicht mehr
moglich, sodass eine ausreichende Liiftung bei geschlossenen Fenstern sichergestellt wer-
den muss.
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Aufenthaltsrdume - Festsetzung passiver SchallschutzmaBnahmen

Auf Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 kann nach
Abwdagung von Mdglichkeiten zur aktiven Reduzierung der Immissionen durch Verkehrs-
[Arm im Plangebiet auch durch Festsetzung passiver SchallschutzmaBnahmen reagiert
werden. Dabei wird durch Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die AuBen-
bauteile von Gebduden auf einen ausreichenden Schutz von Aufenthaltsraumen bei ge-
schlossenen Fenstern abgestellt.

Bei der Festsetzung passiver SchallschutzmaBnahmen ist zu beachten, dass diese sich auf
einzelne schutzbediirftige Raume beziehen. Welche Rdume dies sind, ist in der DIN 4109
beschrieben. Die Beachtung der DIN 4109 ist folgerichtig, da im Rahmen von Baugeneh-
migungsverfahren die DIN 4109 verbindlich ist. Die im Bebauungsplan festgesetzten MaB3-
nahmen (s. u.) werden Uber die DIN 4109 fiir die dort aufgeflihrten Rdume konkretisiert.

Baulicher Schallschutz

Anforderungen an den baulichen Schallschutz werden in der DIN 4109-1:2018-01 [9], der
VDI 2719 [12] und der 24. BImSchV [6] beschrieben. Die VDI 2719 und die 24. BImSchV
geben dabei Rechenverfahren an, mit deren Hilfe bei vorgegebenem Immissionspegel vor
dem Fenster und einem angestrebten Innenpegel das erforderliche bewertete Bau-
Schalldamm-MaB der AuBenbauteile abgeschatzt werden kann. Die 24. BImSchV enthalt
dabei zusatzlich Informationen Uber den flir unterschiedliche Raumnutzungen einzuhalten-
den Innenpegel. Die beiden Richtlinien erlauben eine differenzierte Betrachtung der Tages-
und Nachtzeit.

Da im vorliegenden Fall im Plangebiet vor allem ausschlieBlich wahrend der Tageszeit
schutzbedirftige Nutzungen (z. B. Blros, Ateliers, sonstige schutzbedirftige gewerbliche
Raume) zu erwarten sind, werden die maBgeblichen AuBengerauschpegel (auch ,maBgeb-
liche AuBenlarmpegel®™ genannt), die der Ausgangswert fiir die Bemessung passiver Schall-
schutzmaBnahmen sind, getrennt fir die Tages- und Nachtzeit ermittelt.

Fir Rdume, die aufgrund ihrer Ausgestaltung nur am Tage genutzt werden kdnnen (z. B.
Blros, Ateliers, sonstige schutzbedirftige gewerbliche Raume), kann der maBgebliche Au-
Bengerauschpegel aus dem um 3 dB erhdhten Beurteilungspegel flir den Tag gebildet wer-
den:

Ly = L.r + 3dB

Fir Raume, die (auch) wahrend der Nachtzeit genutzt werden kénnen (bspw. Hotelzim-
mer), wird der maBgebliche AuBengerauschpegel aus dem Beurteilungspegel zur Nachtzeit
durch Addition von 13 dB berechnet:

Ly = L.y + 13dB.

Im vorliegenden Fall erfolgt die Berechnung des maBgeblichen AuBengerauschpegels auf
Grundlage der Immissionen des StraBen- und Schienenverkehrs. Die aus den Beurtei-
lungspegeln zur Nachtzeit ermittelten maBgeblichen AuBengerdauschpegel sind im vorlie-
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genden Fall hdher als die aus den Beurteilungspegeln zur Tageszeit ermittelten, da die
Differenz der Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit weniger als 10 dB betragt.

Die Anforderungen an die Schalldédmmung von AuBenbauteilen R’y s werden gemaB
DIN 4109-1:2018-01, Gleichung 6 je nach Raumart in Abhangigkeit vom maBgeblichen
AuBengerauschpegel L, bestimmt:

’ —
R w,ges — La - KRaumart

Dabei ist
Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsridume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumare = 35 dB fir Birordaume und Ahnliches;
L, der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01

[10], 4.4.5.

Mit der Einfihrung der genannten Norm entfallt die bisherige Unterteilung der Anforderung
in 5-dB-Schritten in Abhangigkeit vom sog. Larmpegelbereich. Ebenfalls ist in dieser Norm
bei Schienenverkehrslarm der Beurteilungspegel zur Berechnung des maBgeblichen Au-
Bengerauschpegels um 5 dB zu verringern. Hierdurch wird der in die Festlegung des
Schutzziels der DIN 4109-1:2018-01 eingeflossene Spektrumanpassungswert von 5 dB fur
diese Gerdusche beriicksichtigt?.

Bei den gemalB DIN 4109 ermittelten Bau-Schalldamm-MaBen ist zu beachten, dass sich
diese auf den eingebauten Zustand beziehen. Bei einem It. Gleichung (32) der DIN
4109-2:2018-01 anzusetzenden Sicherheitsbeiwert von 2 dB sind somit Fenster mit einem
um etwa 2 dB héheren Schallddmm-MaB erforderlich®. Der Sicherheitsbeiwert soll dabei
die durch Einbauten entstehenden Toleranzen abdecken. Im Fall von Fenstern werden die
entstehenden Fugen zwar luftdicht verschlossen, aus akustischer Sicht verringern Dicht-
stoffe allerdings die Schalltransmission wesentlich schlechter als die Fensterkonstruktion.
In der Summe reduziert sich das mittlere Schallddmm-MaB der Fensterkonstruktion.

Ergebnisse zum passiven Schallschutz

In den Anlagen 4.1 bis 4.6 und 5.1 bis 5.6 werden die maBgeblichen AuBengerauschpegel
gemaB DIN 4109-2:2018-01 getrennt fir die Tages- und Nachtzeit dargestellt. Diese wer-
den, wie oben erlautert, aus den Beurteilungspegeln des StraBen und Schienenverkehrs -
wobei die Beurteilungspegel des Schienenverkehrs um 5 dB reduziert werden - zur Tages-
bzw. Nachtzeit zuziiglich 3 bzw. 13 dB ermittelt. Die in den Anlagen 5.1 bis 5.6 dargestell-

2 vgl. ,Stand der Regelung - Schallschutz gegen AuBenldrm in DIN 4109%, Andreas Meier, Miiller BBM GmbH,
DAGA 2017. Die derzeitige Auffassung des Fachausschusses der DEGA deutet allerdings darauf hin, dass die
Berlicksichtigung des Spektrumanpassungswerts nicht gerechtfertigt ist und dieser Abschlag zukiinftig entfallen
kénnte.

Gleichung 6 der DIN 4109-01 bezieht sich auf das Bauschallddmm-MaB des gesamten AuBenbauteils. Erforder-
liche Bauschallddmm-MaBe z. B. von Fenstern kénnen gegebenenfalls auch bei Berlcksichtigung des Vorhalte-
maBes nicht direkt mit den Angaben in Priifzeugnissen verglichen werden, da noch weitere konstruktiv beding-
te und akustisch wirksame Besonderheiten mit Abschlagen berticksichtigt werden missen.
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ten maBgeblichen AuBengerdauschpegel sind somit flir Beherbergungsbetriebe bei der Be-
messung des baulichen Schallschutzes zugrunde zu legen. In den Anlage 4.1 bis 4.6 wer-
den die maBgeblichen AuBengerauschpegel gemaB DIN 4109-2:2018-01 flr schutzbedrf-
tige Raume von Gewerbenutzungen bzw. vergleichbaren Nutzungen dargestellt, deren
Schutzniveau dem der Tageszeit entspricht.

Raumbeliiftung

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspegeln lber
45 dB(A) nachts selbst bei teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht
mdglich ist. Soll im Falle von Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu
DIN 18005 der Schallimmissionsschutz durch passive SchallschutzmaBnahmen sicherge-
stellt werden, so wird auf einen ausreichenden Schutz der Aufenthaltsrdume im Innern
von Gebduden abgestellt. Dieser ist ggf. schon bei geschlossenen Fenstern, ohne die Um-
setzung besonderer schalltechnischer Anforderungen an die AuBenbauteile gegeben. Aller-
dings muss dann eine ausreichende Beliftung der Aufenthaltsraume sichergestellt sein.
Am Tage kann davon ausgegangen werden, dass eine kurzzeitige StoBliftung Uber die
Fenster dem allgemeinen Nutzerverhalten entspricht. Diese Art der Liftung ist ebenso aus
energetischen wie raumhygienischen Griinden ratsam. Von einer libermaBigen Gerausch-
belastung bzw. Stérung der Bewohner/Nutzer wéhrend der Liftungsphasen bei Uber-
schreitung der jeweiligen Orientierungswerte ist nicht auszugehen, da eine ausreichende
Ruhe (z. B. bei Telefonaten oder Gesprachen) durch SchlieBen der Fenster jederzeit wie-
der hergestellt werden kann. Nachts liegen in Hotelzimmern andere Verhaltnisse vor. Dort
muss die Méglichkeit einer dauerhaften Liftung (Schlafen bei gekipptem Fenster) gegeben
sein. Um einen ausreichenden Schallschutz nachts bei geschlossenem Fenster sicherzu-
stellen und gleichzeitig die Umsetzung des erforderlichen Luftwechsels zu gewdhrleisten,
kénnen als passive SchallschutzmaBnahmen schallgedédmmte Liftungséffnungen vorgese-
hen werden. Unabhangig vom maBgeblichen Orientierungswert sollte bei Beurteilungspe-
geln von mehr als 45 dB(A) nachts die angesprochene Beliiftung bei geschlossenen Fens-
tern mdglich sein.

Dies ist fir Schlafrdume im gesamten Plangebiet erforderlich.

Vorschlag fir die textliche Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen

Folgende Empfehlung fir die textliche Festsetzung von SchallschutzmaBnahmen kann
gegeben werden:

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005
flir Gewerbegebiete am Tag und in der Nacht durch den Verkehrsldrm der
KronsbergstraBBe, der Karlsruher StraBe sowie der Bahnstrecken 1732 und 1733 tags
um bis zu 6 dB und nachts um bis zu 12 dB sind in den betroffenen Bereichen MafB-
nahmen zum Schutz vor Verkehrslérm vorzusehen:
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Flr ausschlieBlich wéhrend der Tageszeit schutzbedirftige Nutzungen sind in den Be-
reichen des Plangebiets, in denen die Beurteilungspegel des Verkehrsldrms 65 dB(A)
liberschreiten, die sich aus den maBgeblichen AuBengerduschpegeln nach DIN 4109
flir die Tageszeit ergebenden Anforderungen an den baulichen Schallschutz zu erfiil-
len.

Fiir nachts schutzbediirftige Nutzungen, bspw. Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsbetrieben, sind im gesamten Plangebiet die sich aus den maBgeblichen AuBen-
gerduschpegeln nach DIN 4109 fir die Nachtzeit ergebenden Anforderungen an den
baulichen Schallschutz zu erfillen.

Die Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen R’ 4es werden geménB
DIN 4109-1:2018-01 bestimmt.

Im gesamten Plangebiet ist in Schlafrdumen ein ausreichender Luftwechsel bei ge-
schlossenen Fenstern sicherzustellen. Dies kann z. B. durch den Einbau schallge-
démmter Liftungseinrichtungen erfolgen.

Es wird empfohlen, folgende Offnungsklausel festzusetzen:

~Ausnahmen von den Festsetzungen zum baulichen Schallschutz sind zuldssig, wenn
im Einzelfall der Nachweis erbracht wird, dass z. B. durch die Gebdudegeometrie an
Fassadenabschnitten geringere mabBgebliche AuBengerduschpegel als festgesetzt er-
reicht werden kénnen.”

5 Zusammenfassung

In dieser schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Plangebiet einwirkenden
Gerduschimmissionen durch den Verkehrslarm der KronsbergstraBe und der Karlsruher
StraBe sowie der Bahnstrecken 1732 und 1733 ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN
18005 beurteilt.

Die Rasterlarmkarten flr die flachenhafte Einwirkung des Verkehrslarms am Tag und in
der Nacht auf Hohe der zuldssigen Geschosse zeigen, dass der maBgebliche Orientie-
rungswert flir Gewerbegebiete am Tage am westlichen, nérdlichen und dstlichen Rand des
Plangebiets lberschritten wird. Im gesamten Plangebiet kommt es in der Nacht zu Uber-
schreitungen des schalltechnischen Orientierungswerts fiir Gewerbegebiete. Hinzu kommt,
dass in der Ndhe der Kreuzung KronsbergstraBe/Karlsruher StraBe wdhrend der Tageszeit
die Schwelle zur Gesundheitsgefahr, die mit 70 dB(A) wahrend der Tageszeit definiert ist,
Uberschritten wird. Nachts wird die Schwelle zur Gesundheitsgefahr, die mit 60 dB(A)
wahrend der Nachtzeit definiert ist, im gesamten Plangebiet innerhalb der Baugrenzen
Uberschritten.
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Es wird in dieser schalltechnischen Untersuchung davon ausgegangen, dass bei voriiber-
gehenden Nutzungen wie Bliros oder Hotelzimmern - Wohnnutzungen werden im Plange-
biet ausgeschlossen - die Schwelle zur Gesundheitsgefahr nicht zur Beurteilung heranzu-
ziehen ist und daher keine weitergehenden SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind.

Es ergeben sich daher nur Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemaB
DIN 4109-2:2018:01. Zudem ist flir Schlafraume ein ausreichender Luftwechsel bei ge-
schlossenen Fenstern sicherzustellen. Ein Vorschlag flir eine entsprechende textliche Fest-
setzung wurde in Abschnitt 4.3 formuliert, Karten der maBgeblichen AuBengerauschpegel
flir ausschlieBlich wahrend der Tageszeit schutzbedirftige Nutzungen (Anlagen 4.1 bis
4.6), bspw. Blronutzungen, sowie nachts schutzbedirftige Nutzungen(Anlagen 5.1 bis
5.6), bspw. Ubernachtungsrdume von Beherbergungsbetrieben, wurden erstellt.

Da sich durch einen Gebaudekdrper im Plangebiet die Gerdauschimmissionen in Teilen des
Plangebiets andern kénnen (in der Regel: verringern), kdnnen im Einzelgenehmigungsver-
fahren die Gerduschimmissionen des Verkehrslarms unter Beriicksichtigung des Gebaude-
korpers berechnet werden. Die mit Gebaudekdrper berechneten Beurteilungspegel und
mafBgeblichen AuBengerduschpegel sind i. d. R. niedriger als die in dieser schalltechni-
schen Untersuchung ohne Gebdude ermittelten Beurteilungspegel und maBgeblichen Au-
Bengerduschpegel. Sofern der Bebauungsplan eine Offnungsklausel enthélt, sind dann die
Anforderungen an den baulichen Schallschutz und der Ausschluss von Aufenthaltsréaumen
in bestimmten Bereichen geringer.

GTA mbH im Rahmen der Qualitatssicherung
freigegeben durch:

Dipl.-Ing. Pia Budde Dipl.-Phys. Dipl.-Ing. Kai Schirmer
(Verfasser)
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maBgeblicher Projekt Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung| Zeichenerkldrung
sgg;”gerausm aurelis 18.0bjektbesitz Hannover LT piangeviet
indB Karlsruher StraBe GmbH ﬂ Baugrenze
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel

<55 4.0G (h =13,2m)

56 - 60 o
.61 -65 Tag

66 - 70 Projekt-Nr.: B1002206
-5 ,

6 - 80 Datum: 11.01.2023
Bl - s0 Anlage: 4.5
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Projekt Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung| Zeichenerklarung
aurelis 18.0bjektbesitz Hannover l-1 Plangebiet
Karlsruher StraBe GmbH n Baugrenze
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel
5.0G (h = 16,0 m)
- Tag -
Projekt-Nr.: B1002206
Datum: 11.01.2023
Anlage: 4.6
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maBgeblicher Projekt: Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung| Zeichenerkldrung
’;é‘g:l”gerausm aurelis 18.0bjektbesitz Hannover LT piangeviet
in dB Karlsruher StraBe GmbH ﬂ Baugrenze
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel

<55 EG (h =2,0m)

56 - 60 3 )
.61 - 65 Nacht

66 - 70 Projekt-Nr.: B1002206
B -75 )

76 - 80 Datum: 11.01.2023
-0 Anlage: 5.1
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maBgeblicher Projekt: Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung| Zeichenerkldrung
sgg;”gerausm aurelis 18.0bjektbesitz Hannover LT piangeviet
indB Karlsruher StraBe GmbH ﬂ Baugrenze
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel

<55 1. 0G (h = 4,8 m)

56 - 60 ] )
.61 65 Nacht

66 - 70 Projekt-Nr.: B1002206
B -75 ,

6 - 80 Datum: 11.01.2023
Bl - s0 Anlage: 5.2
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Projekt: Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung
aurelis 18.0bjektbesitz Hannover
Karlsruher StraBe GmbH
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel
2.0G (h=7,6m)
- Nacht -
Projekt-Nr.: B1002206
Datum: 11.01.2023
Anlage: 5.3

Zeichenerklarung

L1 Plangebiet
n Baugrenze
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maBgeblicher Projekt: Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung| Zeichenerkldrung
sgg;”gerausm aurelis 18.0bjektbesitz Hannover LT piangeviet
indB Karlsruher StraBe GmbH ﬂ Baugrenze
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel

<55 3. 0G (h = 10,4 m)

56 - 60 i )
.61 65 Nacht

66 - 70 Projekt-Nr.: B1002206
B -75 )

26 - 80 Datum: 11.01.2023
- >80 Anlage: 5.4
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maBgeblicher Projekt: Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung| Zeichenerkldrung
Qgg;”geraus‘:h' aurelis 18.0bjektbesitz Hannover LT piangeviet
indB Karlsruher StraBe GmbH ﬂ Baugrenze
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel

<55 4.0G (h = 13,2 m)

56 - 60 ) )
.61 65 Nacht

66 - 70 Projekt-Nr.: B1002206
-5 ,

6 - 80 Datum: 11.01.2023
B > 80 Anlage: 5.5
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Projekt: Laatzen, Bebauungsplan Nr. 66, 1. Anderung
aurelis 18.0bjektbesitz Hannover
Karlsruher StraBe GmbH
Darstellung: maBgeblicher AuBengerauschpegel
5.0G (h = 16,0 m)
- Nacht -
Projekt-Nr.: B1002206
Datum: 11.01.2023
Anlage: 5.6

Zeichenerklarung

L1 Plangebiet
n Baugrenze




