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1 Ausgangslage

Die Stadt Laatzen beabsichtigt in Erweiterung des B-Plangebietes Erd-
beerhof | (B-Plan-Gebietes Nr. 231 ,Am Erdbeerhof*) die Entwicklung von
weiteren Wohnnutzungen im Bereich zwischen Gleidingen und Rethen.

Der Bereich des B-Plan-Gebietes Nr. 233 ,Am Erdbeerhof II* liegt angren-
zend an die B 6 und sieht in zwei Ausbauabschnitten (BA 2 und BA 3) ins-

gesamt rund 250 Wohneinheiten vor.

Die Lage B-Plangebietes im Stadtgebiet ist der Abbildung 1.1 zu entneh-
men.

WNSG Bockmerholz

//juﬁmmﬁwmm.ﬁ—_ ~o Bt

Abb. 1.1 Lage des B-Plangebietes im Stadtgebiet

Das vorliegende Gutachten baut auf dem Verkehrsgutachten der PGT zum
Bebauungsplan Nr 231 ,Am Erdbeerhof* aus dem Jahr 2017 auf (vgl. /12/).

I %= |l Umwelt und Verkehr GmbH 1
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2 Bestandssituation
2.1 Ortliche Situation

Das Gebiet liegt zwischen Gleidingen und Rethen suidlich der verlangerten
Braunschweiger Stralle. Die Triftstralle bzw. ,Nord-Sid-Strale“ im geplan-
ten Wohngebiet in Verlangerung der TriftstralRe sowie die Braunschweiger
Strale sollen als HaupterschlieBung dienen.

Diese Stra’en weisen angesichts der in den letzten Jahren dort stattgefun-
denen stadtebaulichen Entwicklung eine die Verkehrsverhaltnisse nur teil-
weise reflektierende Hauptsammelstralienfunktion auf. Insbesondere die
Braunschweiger Stralle, die drei unterschiedliche Gebiete von Wachs-
tumsphasen der stadtebaulichen Entwicklung erschlief3t, ist dabei flr das
Verkehrsaufkommen nur teilweise ausgebaut. Wahrend die Stralle im
westlichen Bereich schmale Gehwege aufweist, wird sie im 6stlichen Be-
reich zu einem verkehrsberuhigten Bereich (Mischverkehr, Ausbau ohne
getrennte Gehwege).

Der Parkdruck in der Stralde ist vergleichsweise hoch, auch tagstber. In
der Folge kann die Stral’e in weiten Abschnitten nur einstreifig befahren
werden. Begegnungsverkehre missen auf die entstehenden Liicken zielen.
Der Busverkehr in der Braunschweiger Stralte erschliel3t die Quartiere
nordlich des Plangebietes und wird zeitweilig behindert.

Fir die Radfahrer und Fuliganger besteht parallel zu der Stral’e kein aus-
reichend sinnvolles Wegenetz, fir Teilbereiche von Wegen kann der Marie-
Juchacz-Weg genutzt werden.

Im stdlichen Bereich dienen die Strallen Immengarten und Am Steinacker
der Quartierserschlieung. Auch diese weisen einen Ausbau entsprechend
eines verkehrsberuhigten Bereiches auf, d.h. separate Gehwege sind nicht
vorhanden.

Die verlangerte TriftstralRe (,Nord-Sud-Strafle“) nimmt heute insbesondere

Radverkehr zwischen den Ortsteilen Gleidingen und Rethen und dient
Spaziergangern als Erholungsweg.

M O
% § Umwelt und Verkehr GmbH 2
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Abb. 2.1 Bestandssituation

2.2 Verkehrsanalyse

Am Dienstag, den 08. November 2016, wurden in der Zeit von 00:00 bis
24:00 Uhr die Verkehrsstrome an vier Knotenpunkten

e Hildesheimer Str. / Immengarten

e Immengarten / Nordstralle

e Hildesheimer Str. / TriftstralRe

e Osterstral3e / Triftstr.

mittels Videokameras erfasst. Zur genauen Erfassung der Verkehrszu-
sammensetzung wurden die Fahrzeuge in Zeitintervallen von 15 Minuten
getrennt dokumentiert. Folgende Fahrzeugarten wurden dabei unterschie-
den:

KR Motorrad, Motorroller, Moped

PKW Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen

LFZ Lieferfahrzeuge = Lastkraftwagen < 3,5t

BUS Omnibus

LKW Lastkraftwagen von > 3,5 bis 7,5 t

LZ Lastzug, Lastkraftwagen mit Hanger

s e
p C‘J .rlmeeu und Verkehr GmbH 3
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Bestandssituation
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Abb. 2.3 Werktagliche Verkehrsmengen Analyse 2016 [Kfz / 24h]
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Die ermittelten Verkehrsmengen bestatigen im Wesentlichen die Ver-
kehrsmengen der Erhebungen aus dem Jahr 2014. Die Verkehrsmengen in
der Hildesheimer Strale nérdlich der Einmindung Osterstrale liegen bei
rund 6.600 Kfz/ 24h bzw. 3.700 Kfz/ 24h sudlich.

Die SV-Anteile liegen bei rund 3%.

Fur die Beurteilung der geplanten Einmindung des B-Plan Gebietes in die
Hildesheimer Strale konnen die Verkehrsstarken des Knotenpunktes K1
herangezogen werden. Vor diesem Hintergrund sind im Folgenden die gro-
Ren Strome der Dimension Kfz/8 h Stunden sowie fur die verkehrlichen
Spitzenstunden dargestellt.

Hildesheimer Stralfe
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v Ed
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1500
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Abb. 2.4 Knotenstrome Hildesheimer Str. / Immengarten [Kfz / 8h]
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Die Hildesheimer Stralle weist in der morgendlichen Spitzenstunde eine
Querschnittsbelastung von knapp 500 Kfz/h auf wovon lediglich zwdlf Fahr-
zeuge den Schwerverkehr zuzuordnen sind.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die Querschnittsbelastung mit
rund 575 Kfz (davon 3 Lkw) eine geringfligig héher.
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Abb. 2.5 Hildesheimer Str. / Immengarten [Kfz / vormittagl. Sph]
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3 Verkehrsprognose
3.1 Allgemeine Verkehrszunahme

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevdlkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens wird
analog zum Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Laatzen /9/ das Jahr 2030
als Planungshorizont festgelegt.

Fir die Ermittlung der bis zum Prognosejahr 2030 zu erwartenden Ver-
kehrsentwicklung werden die Shell-Szenarien /7/ aus dem Jahr 2014 her-
angezogen. Die Wirtschaftsanalysen der Shell Deutschland Oil GmbH mit
ihren Abschatzungen der Verkehrsentwicklung beziehen sich auf das ge-
samte Bundesgebiet und die Prognosehorizonte 2025 und 2040.

Bezugsjahr 2014 2025 2040
Bevdlkerung ca. 81.000.000 |ca. 79.400.000 ca. 77.000.000
Pkw-Bestand 44.200.000 45.200.000 42.700.000
Fahrleistung / Pkw 13.800 13.850 13.600
Gesamtfahrleistung in Mio km / Jahr 610.000 626.000 580.000
Faktor fir die Veranderung der Gesamtfahrleistung: 1,0262 0,9508

Quelle: Shell Pkw-Szenarien 2014 /7/

Tab. 3.1 Veranderung der Pkw-Jahresfahrleistungen

Fir die Bundesrepublik Deutschland ergeben sich die in der Tabelle 3.1
dargestellten Faktoren fir die Veranderung der Jahresfahrleistung. Bis
2025 wird die Jahresfahrleistung noch um 2,6 % auf ca. 626 Mrd. km /Jahr
gegenlber heute ansteigen, danach jedoch eine riicklaufige Tendenz auf-
weisen und im Jahr 2030 in etwa das Niveau von heute erreichen (siehe
Tabelle 4.1: Faktoren fiir die Veranderung der Gesamtfahrleistung — von
heute bis 2025: + 2,6 % und — von heute bis 2040: - 5 %).

Damit ergibt sich aus den SHELL-Szenarien zwischen dem Analysejahr

2016 und 2030 keine Zunahme bezogen auf die allgemeine Verkehrsent-
wicklung.

F
% § Umwelt und Verkehr GmbH 8
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3.2 Wohngebietsentwicklung

Ziel der Planung ist die Entwicklung eines allgemeinen Wohngebietes mit
unterschiedlicher Bebauung fiir Mehrfamilien-, Reihen- und Einfamilien-
hauser.

Grundlage bilden das stadtebauliche Entwicklungskonzept und der stadte-
bauliche Entwurf des Blros Infraplan /13/.

\\ il |

> )‘\
- 1
= [ \
o \Jhnante zur Anbindung "Am Erdbeerhof*
s
v 3 o _‘ - o
S o

Abb. 3.1 stadtebaulicher Entwurf 2. und 3.BA (Quelle: Infraplan)

PGTUmwen und Verkehr GmbH 9
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Insgesamt sollen ca. 250 Wohneinheiten entstehen. Somit sind gegenliber
dem friheren stadtebaulichen Entwurf eine starkere Verdichtung mit ca.
120 Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern, ca. 66 Wohneinheiten in Rei-
henhausern sowie ca. 66 freistehende Einfamilienhauser geplant.

Grundlage fiir die Berechnung der Verkehrserzeugung von Wohngebieten
bildet die Lage der Entwicklungsflachen mit Angabe der Anzahl der
Wohneinheiten (WE) bzw. der Einwohner (EW).

Art der WE Avzanl EW / WE Anzahl
Geschosswohnungsbau 120 2,0 240
EFH 66 2,6 172
RH 66 23 152
Summe 252 564

Tab. 3.2 Art der Bebauung, Anzahl der Wohneinheiten und Einwohner

Unter Zugrundelegung einer nach Art der Bebauung differenzierten Ein-
wohnerzahl pro WE (Personen pro WE) und einer mittleren Anzahl von
Wegen pro Person kann die Gesamtzahl der Wege der Bewohner berech-
net werden. Fir die Berechnung des Kfz-Aufkommens ist der Anteil der zu
FuB, mit dem Rad bzw. mit dem OPNV zurlickgelegten Wege von Rele-
vanz. Diese sind wiederum von der Lage des Gebietes zu vorhandenen Inf-
rastruktureinrichtungen, zu Haltestellen des OPNV, etc. abhangig.

Zur Ableitung der KenngréRRen fur die Verkehrserzeugung wird einerseits
die ,Untersuchung zur Mobilitdt in Stadten® und das Programmsystem
VER_Bau herangezogen.

Fur die nichtbewohnerbezogenen Fahrten werden folgende Annahmen ge-
troffen:

Besucherfahrten 0,25 pro WE

Ver- / Entsorgung 3 % des EW-Verkehrs

sonstige Fahrten 8 % des EW-Verkehrs

Tab. 3.3 Ansétze zur Ermittlung nicht bewohnerbezogenen Fahrten
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Verkehrsprognose

Das Neuverkehrsaufkommen infolge der Wohngebietsentwicklung liegt bei

rund 1.354 Kfz / 24 h.

Wohngebiet

Wohneinheiten WE 252
Einwohner je Wohneinheit Pers./WE 2,24
Summe Einwohner Pers. 564
Einwohnerverkehr

Wege je Einwohner Wege/Pers.*24h 3,6
Fahrten Gesamt Wege/24h 2.030
Anteil heimgebundener Wege % 90%
Anzahl heimgebundener Wege Wege/24h 1.827
MIV- Anteil % 70%
Pkw-Besetzungsgrad Pers./Kfz 1,1
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 1.163
Quellverkehr Kfz/24h 581
Zielverkehr Kfz/24h 581
Besucherverkehr

Besucherverkehr (in % der WE) % 25%
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 63
Quellverkehr Kfz/24h 32
Zielverkehr Kfz/24h 32
sonstige Fahrten

sonstige Fahrten (in % vom Einwohnerverkehr) % 8%
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 94
Quellverkehr Kfz/24h 47
Zielverkehr Kfz/24h 47
Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten (in % vom Einwohnerverkehr) Lkw/24h 3%
MIV- Anteil % 100%
Anzahl Lkw-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Lkw/24h 34
Quellverkehr Lkw/24h 17
Zielverkehr Lkw/24h 17
Gesamtverkehr des Wohngebietes

Summe aller Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Ziel-

verkehr) Kfz/24h 1.354
Quellverkehr Kfz/24h 677
Zielverkehr Kfz/24h 677

Tab. 3.4 Verkehrserzeugung infolge der Wohnnutzung

Der Abbildung 3.2 ist die zeitliche Verteilung des Neuverkehrs zu entneh-

men. Aus der tageszeitlichen Verteilung wird ersichtlich, dass die starksten

Stundenbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde mit 105 Kfz/h und

Richtung das StraRennetz belasten wird.

- g =

= 8 Umwelt und Verkehr GmbH
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Zielverkehr

Kfz/h

Quellverkehr

Abb. 3.2 tageszeitliche Verteilung des neu induzierten Verkehrs

Die Verteilung des neu induzierten Verkehrs im StralRennetz orientiert sich
an den Analyseergebnissen. Rund 40 % der neu induzierten Verkehre wer-
den sich Richtung Norden orientieren. 50 % der Verkehre werden Uber die
Oesselser Stralle in Richtung B 6 fahren wahrend 10 % die Hildesheimer
StralRe in Fahrtrichtung Stden nutzen werden.

PGTUmwea und Verkehr GmbH 12
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Abb. 3.3 raumliche Verteilung des neu induzierten Verkehrs
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4 ErschlieBungskonzept
4.1 Grundlagen

In der Begriindung zum B-Plan heif3t es: Die verdichteten Wohnformen
werden im Westen Richtung Hildesheimer Stral3e entlang der Haupter-
schlieBung und parallel zum Gringtrtelvorgesehen. Die Gebietserschlie-
Bung erfolgt hauptsachlich von der ,Hildesheimer Straf3e" im Sidwesten
Uber eine gabelférmige ErschlieBung, die im Norden an zwei Punkten an
die ,Braunschweiger Stral3e" anbinden soll. Zudem werden Teilbereiche di-
rekt von der ,Braunschweiger Strae“ im Norden und der Planstrafe ,E* im
Osten erschlossen. Untergeordnet ist der ,Hummelweg" im Siudosten als
ErschlieBungen sowie Stichwege vorgesehen. Entlang der Haupterschlie-
Bungswege sollen stralRenbegleitende Baume gepflanzt werden.(vgl. /13/).

ZEICHNERISCHE FESTSETZUNG

Abb. 4.1 B-Plan Nr 233 ,Am Erdbeerhof II*

! r_,J | Umwelt und Verkehr GmbH 14
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Somit besteht einerseits flir das geplante Wohngebiet die Anbindung an
das Ubergeordnete StralRennetz Uber die Hildesheimer Stral’e als auch
Uber die Braunschweiger Stral3e.

Andererseits wird durch das ErschlieBungsstrallennetz eine Verbindung
zwischen der Braunschweiger Stralle und der Hildesheimer Stralte herge-
stellt. Dies wird dazu fuhren, dass Verkehre aus dem bestehenden Wohn-
gebiet, das ndrdlich der Braunschweiger Stralle liegt, mit dem Fahrtziel
Richtung Siden, diese neue Verbindung nutzen werden.

In der Begriindung des Bebauungsplanes werden die Stral3enquerschnitte
der Planstrafien A und B mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m angegeben.
Die Planstralle D, die ebenfalls mit der Braunschweiger Stral’e verbunden
ist, wird eine Fahrbahnbreite von 5,50 m aufweisen.

Aufgrund dieser Ausbaustandards, die aufgrund der Fihrung einer Buslinie

gewahlt wird, entsteht somit eine attraktive Verbindung zwischen der
Braunschweiger Straflte und der Hildesheimer Stral3e.

J 8 Umwelt und Verkehr GmbH 15
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5 Qualitat des Verkehrsablaufes
5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt in Ab-
hangigkeit der mittleren Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes (QSV).

Qualitatsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
des Verkehrs mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FulR / Rad Kfz FulR / Rad
A <10 <5 <20 <30 Q
B <20 <10 <35 <40 Q
C <30 <15 <50 <55 @)
D <45 <25 <70 <70 ®)
E >45 <35 >70 <85 @
F = >35 - >85 o
* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 5.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (Quelle:
HBS 2015)

Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Kno-
tenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fiir alle Strome mindestens
D sein.

5.2 Knotenpunkt Planstrale A / Hildesheimer StraRe

Der Bebauungsplanentwurf sieht eine Anbindung der Planstralle A an die
Hildesheimer StralRe vor. Hierzu muss die Lage des vorhandenen An-
schlusses der Strale ,Am Springborn“ aufgenommen werden, da die zur
Verfligung stehende Parzelle durch das nordlich stehenden Gebaudes und
die stdlich verlaufende Hochspannungsleitung begrenzt wird. Die Stralie
»+Am Springborn® wird abgekropft mit der Planstra3e A verknuipft.

Der Knotenpunkt soll vorfahrtgeregelt werden.
Die Planstralie A weist im Bebauungsplan eine Breite von 6,50 m auf. Die-
se Breite wird fiir die Skizze der Einmiindung Gibernommen.
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Zu entscheiden ist, ob in der Planstralle busse fahren werden. Andernfalls
kann in der Einmindung auch der Gehweg duchgepflastert werden, um
den Eindruck einer Tempo-30-Zone, die fiir die PlanstraRe sinnvoll ist zu
untermauern. Die Hildeheiemr Str. wird im genannten Bereich einseitig ei-
nen Radschutzstreifen bekommen, der in bezug auf die Anbindung keine
besonderen bauliche Beriickcichtigung finden mul3.

Stadt Laatzen
aaaaaaaaa
Lo Erdbeerhof Il

ichnet:
MH Lageplan

Datum
03.06.2020

Projekt: Vordem Schinewcr 18 Tellr: R511) 3830 48
P 3365 20107 Mo

Abb. 5.1 Skizze Knotenpunkt Planstral3e A / Hildesheimer StralRe

Die Befahrbarkeit der Einmindung fur Lkw wurde mittels einer Schleppkur-
vensimulation nachgewiesen. Bus- und LKW-Begegnungsverkehr ist mog-
lich. Eine Zusammenziehen des Miindungsradius kann den Querungsweg
fur FuRgéanger verkirzen.

S § Umwelt und Verkehr GmbH 17
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Stadt Laatzen g
[

Gezeicnner | Schleppkurven ?0
MH Benennungﬂ%v KW
S

O
i | PGT s memee

| Dslei: P 3365 200573 Lagoplan 01 vy

Abb. 5.2 Schleppkurven Knotenpunkt Planstral3e A / Hildesheimer Stralie

Auch die erforderlichen Sichtdreiecke werden bei der geplanten Einmin-
dung freigehalten.

Teion (0511)30 36 49
Tastar.

Abb. 5.3 Sichtdreiecke Knotenpunkt Planstral3e A / Hildesheimer StralRe

R."ﬂ'um und Verkehr GmbH 18
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Eine Abschatzung der Verkehrsmengen, die aus dem nérdlich der Braun-
schweiger Stralle gelegenen Wohngebiet kommen und zukinftig die Plan-
strallen befahren werden, liegt zurzeit nicht vor. Es kann angenommen
werden, dass diese Verkehrsmenge im Maximum im oberen dreistelligen
Bereich liegen wird.

In Folge des Erschlielungsstraliennetzes des B-Plan-Gebietes werden die
Bewohnerverkehre aus dem ndrdlichen Bereich mit Fahrziel Hildesheimer
Stralte (Nord) zukunftig Uber die Braunschweiger Stralle abflieien. Somit
wird infolge des induzierten Verkehrs der Neubewohner die Planstrale A
eine Querschnittsbelastung von 600 bis 700 Fahrten pro Tag aufweisen.
Wird der von der Braunschweiger Straf’e verlagerte Bestandsverkehr in
ahnlicher GréRRenordnung angesetzt, so liegt die Querschnittsbelastung der
PlanstraRe A bei 1.500 Kfz / 24 h.

300 Kraftfahrzeuge
150 Qg :153 _
jﬁ Kfz/h ai =a $=350
S=155
1 (3)

Qg . 328
Qr: 13
S =341 Summe = 649

S5=1284

Zufahrt 1: Hildesheimer Str
Zufahrt 2: Planstr A
Zufahrt 3: Hildesheiemr Str

Abb. 5.4 Knotenstrome Planstral3e A / Hildesheimer Strale — Prognose
vormittagliche Spitzenstunde

Al
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Formblatt §5-1c¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
1 | ‘ g | Knotenpunkt: A-C Hildesheimer Str /B Planstr A
I
A i Bl Verkehrsdaten: Datum
2—» i ]
— ; ! Uhrzeit gplanung [1 Analyse
DY : o ‘
R . Verkehrsregelung: Zufahrt B: 1
i Y vV u®
B‘ 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Mischstréome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplitze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (>Sp.12) (Gl.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X[ n [Pkw-E] g pe,i [Pkw-E/h] | C pe m [Pkw-E/h] fpem [-
25 26 27 28 29
a 0,227
B 153 668 1,000
6 0,028 1
7 0,002 0
C 160 1800 1,032
8 0,088
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mitdere Qualittsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.{(55-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
Frem [-1 |Crem [Pkw-E/fh]) Cw [Fz/h] Rm [Fz/h] Ewm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,021 1800 1762 1434 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1587 2,3 A
4 1,000 576 576 445 8,1 A
B
6 1,000 797 797 775 4.6 A
7 1,000 872 872 870 4,1 A
C
8 1,033 1800 1743 1590 2,3 A
B 4+6 1,000 668 668 515 7,0 A
C 7+8 1,032 1800 1744 1589 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges A
Tab. 5.2 Qualitdt des Verkehrsablaufes am Knoten Planstrale A /

Hildesheimer StralRe — vormittagliche Spitzenstunde (Prognose)
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300 Qg : 320
[ [150 q: _
=0 Kiz/h Ql-18 5=277
S=2338

Kraftfahrzeuge

S =360 Summe = 763

Zufahrt 1: Hildesheimer Str

Zufahrt 2: Planstr A
Zufahrt 3: Hildesheiemr Str

Abb. 5.5 Knotenstrome Planstralle A / Hildesheimer Strale — Prognose

nachmittagliche Spitzenstunde

Die Berechnungen der Verkehrsqualitat ergeben fur die verkehrlichen Spit-
zenstunden eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe A).

21
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5}
A A
! ! P g | Knotenpunkt: A-C Hildesheimer Str /B Planstr A
A e L Fg
iFi2 o Verkehrsdaten: Datum
2—» I ]
— i { Uhrzeit gplanung [] Analyse
v
_@ R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K' v [ @
B“' 6 Zielvorgaben:  MitHere Wartezeitt = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.{(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9und 11)
xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/M] | C pem [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,120
B 67 554 1,031
5] 0,016 1
7 0,023 0
C 343 1800 1,015
8 0,179 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitits- mittlere Qualititsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pe,i bzw. C rg,i bzw. C ibzw. Ribzw. tw,i bzw. QSV
feem [-1 |Cpem [Pkw-Efh]) Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1534 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1506 2.4 A
4 1,000 451 451 397 9,1 A
B
6 1,182 819 693 682 53 A
7 1,111 853 768 750 4,8 A
C
8 1,009 1800 1783 1463 2,5 A
B 4+6 1,031 554 537 472 7.6 A
C 7+8 1,015 1800 1774 1436 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV gz ges A
Tab. 5.3 Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten Planstrale A /

Hildesheimer StralRe — nachmittéagliche Spitzenstunde (Progno-

se)

Erfordernis eines Linksabbiegestreifens bzw. einer Linksabbiegehilfe

Auf der Hildesheimer Stral’e werden in der nachmittaglichen Spitzenstunde
zuklnftig Gber 338 Kfz/h in Richtung Siden fahren, wovon 18 Kfz/h in die
PlanstralRe A links abbiegen (vgl. Abbildung 5.5).

Aus der Tabelle 5.4 ergibt sich, dass an der geplanten Einmindung zur

PlanstralRe A keine Malinahme fiir die Linksabbieger vorzusehen ist.

22
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Qualitat des Verkehrsablaufes _

Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] "j"_%‘_,

Stérke der
Linksabbieger

A octzm) 100 200 300 400 500 600 > 600

>50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe

<20

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe

<20

Keine bauliche

Tab. 5.4 Fuhrung der Linksabbieger an der Einmindung zur Planstrale A

(Quelle: RASt 06) /2/

m.rUmwelt und Verkehr GmbH
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6 Zusammenfassung / Empfehlung

Aufgabenstellung

Die Stadt Laatzen beabsichtigt mit dem Bebauungsplan Nr. 233 ,Am Erd-
beerhof II“ ca. 250 Wohneinheiten zu realisieren.

Vor diesem Hintergrund sind die verkehrlichen Auswirkungen und die ver-
kehrliche ErschlieBung zu Uberprifen.

Analyseverkehr

Angaben zu den Verkehrsstarken im Zuge der Hildesheimer Stralle liegen
aufgrund einer Verkehrsuntersuchung der PGT aus dem Jahr 2017 vor.
Nordlich der Strae Immengarten weist die Hildesheimer Stralle eine
Querschnittsbelastungen von ca. 3.500 Kfz / 8 h auf. Die spitzenstundli-
chen Belastungen sind mit 500 bis bzw. 575 Kfz / h als Summe beider
Richtungen ebenfalls als gering anzusehen.

Prognose

Fur die Wohnbauentwicklung wurde auf der Basis anerkannter Berech-
nungsverfahren ein Gesamtverkehrsaufkommen von 1.350 Kfz / 24 h als
Summe beider Richtungen ermittelt.

Aufgrund des geplanten ErschlieBungsstrafiennetzes wird sich der neu in-
duzierte Verkehr sowohl auf die Planstral’e A mit Anbindung an die Hildes-
heimer Stral3e als auch auf die Braunschweiger Stralte verteilen. Infolge
der geplanten ErschlieBungsstralen wird eine Verbindung zwischen der
Braunschweiger Strale und der Hildesheimer Stral’e hergestellt. Dies wird
dazu flhren, dass Verkehre aus dem bestehenden Wohngebiet, das nérd-
lich der Braunschweiger Stral3e liegt, zuklinftig diese Route nutzen werden.
Als Folge davon wird die Braunschweiger Stralle entlastet werden und die
PlanstraRe zusatzlich zu den neu induzierten Fahrten des Bewohner Ver-
kehrs belastet werden. Es ist davon auszugehen, dass sich diese Fahrten-
aufkommen in der Groélenordnung ausgleichen werden. Dies bedeutet,
dass die Braunschweiger Stralle nach Realisierung des B-Plan-Gebietes
»,Am Erdbeerhof II“ keine erhéhten Verkehrsmengen aufweisen wird.

Bewertung der Verkehrsanlagen

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt der Planstralle A / Hildesheimer Stralle
wird sowohl in der morgendlichen als auch der nachmittdglichen Spitzen-
stunde ebenfalls eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe A) aufweisen.

T 8l Umwelt und Verkehr GmbH 24
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Abb. 6.1 Qualitat des Verkehrsablaufes

Beurteilung

Zusammenfassend ist somit festzustellen, dass die Realisierung der
Wohngebaude zu keiner Verminderung der Verkehrssicherheit bzw. Ver-
schlechterung der Verkehrsqualitat fihren wird. Moglicherweise kann sogar
eine leicht Entspannung der Verkehrssituation in der Braunschweiger Stra-
Re die Folge sein, die die Bedingungen des dortigen Busverkehrs verbes-
sert.

Hannover, 23. Juni 2020

£

Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschaftsfiihrer -
PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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