Stadt Laatzen Laatzen, den 14.01.2025
Der Burgermeister

Beschlussvorlage
- offentlich -

Beratungsfolge: Drucksachen-Nr.: 2024/324

Ortsrat Rethen am 27.01.2025 TOP:

Ausschuss fur nachhaltige Stadtentwicklung und am 11.02.2025 TOP:
Feuerschutz

Verwaltungsausschuss am 20.02.2025 TOP:

Rat der Stadt Laatzen am 27.02.2025 TOP:

StraBensanierung Friedrich-Ebert-StraBe
- Bauprogramm

Beschlussvorschlaqg:

Die Friedrich-Ebert-Stral3e wird wie folgt saniert:

- Die Stralde wird verkehrsberuhigter Bereich.

- Die Trennung von Gehwegen und Fahrflachen entfallt.

- Der Verkehrsraum verlauft als Mischverkehrsflache mit Versatzen um
Grinflachen und Parkplatzen.

- Die Stralde wird in Pflasterbauweise hergestellt.

- Stellplatze werden dauerhaft ausgewiesen.

- Die Einmundung in die Hermann-Lons-Strale wird als Teilaufpflasterung
(Schwelle) hergestellt.

Sachverhalt:

Die Verwaltung hat im November 2024 eine Anliegerversammlung durchgefuhrt und
die Planung so vorbereitet, dass im Il. Quartal 2025 mit den Sanierungsarbeiten
begonnen werden kann. Da die Gehwegbreiten den aktuellen Richtlinien fur die
Anlage von Stadtstral’en nicht entsprechen, soll die aktuelle Trennung von Gehweg
und Fahrbahn nicht beibehalten werden. Der Entwurf sieht daher eine
Mischverkehrsflache mit ausgewiesenen Stellplatzen und Grinflachen vor. Aufgrund
der Abschaffung der Strallenausbaubeitragssatzung in Laatzen werden die
Anliegerinnen und Anlieger nicht an den Kosten beteiligt.

Vorlage gefertigt von SV Team Mitzeichnungen

Diktatz.:




Zudem bietet sich die zeitnahe Neugestaltung der Stral3e auch unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten an: Da die Abwasserkanale im Strallenkoérper aufgrund ihres
schlechten Zustands in offener Bauweise saniert werden miussen, muss die Strale
ohnehin auf ganzer Lange aufgebrochen werden. Durch die Neugestaltung der
Stralle im gleichen Zug konnen Synergieeffekte erzielt werden.

Bauprogramm:

Die Fahrbahnflache und die Gehwege werden durch eine Mischverkehrsflache
ersetzt. In der Mischverkehrsflache bestehen auf beiden StralRenseiten abwechselnd
kurze Parkstreifen und Grunflachen, die der motorisierte Individualverkehr
maandrierend umfahrt. Dadurch entfallt der optische Durchschuss. Die
Mischverkehrsflache wird in roter Pflasterbauweise hergestellt, der Parkraum erhalt
anthrazitfarbenes Pflaster.

Die nutzbare Durchfahrbreite erhdht sich durch die Zusammenlegung der Flachen
um ca. 1,50 m, so dass kulinftig auch bei einer einseitigen Beparkung jetzt ein
Begegnungsverkehr zwischen Kraftfahrzeugen maoglich ist.

Die Einmlndung in die Hermann-Lons-Stralte wird aufgepflastert und mit einem
durchgehenden Bord versehen, so dass der Gehweg der Hermann-Lons-Stralle
bevorrechtigt durchgeht. Dadurch wird die WohnstralRe von der Quartiersstralie
optisch getrennt und verkehrsrechtlich herabgestuft.

Die Schwellen werden barrierefrei gestaltet und sind fur Menschen mit
Gehbehinderung uneingeschrankt passierbar.

Der maandrierende Straldenverlauf sowie die Aufpflasterungen und Schwellen tragen
physisch und optisch zur Verkehrsberuhigung bei. Die eindeutige und dauerhafte
Festlegung der Stellplatze erhoht die Durchfahrtssicherheit fur grof3ere Fahrzeuge
wie Mullabfuhr oder Feuerwehr. Diese Bemessungsfahrzeuge kdénnen die Stralde
auch nach dem Umbau uneingeschrankt passieren.

Anliegerversammlung:

Am 18.11.2024 wurde eine Informationsveranstaltung mit den Anliegern der
Friedrich-Ebert-Stral’e durchgefliihrt. Dabei wurden die Planungsziele, ein
StralRenentwurf und das weitere Vorgehen vorgestellt. Die anwesenden
Anliegerinnen und Anlieger haben Bedenken und Anregungen vorgetragen. Die
dringendsten Themen waren die geplante Verkehrsberuhigung einschlie3lich Wegfall
der baulichen Trennung zwischen Gehweg und Fahrbahn, der Wegfall einiger
Stellplatze sowie die Befahrbarkeit der Grundstuckszufahrten. Wie eingangs
erlautert, ist der Grund fur eine Verkehrsberuhigung und eine Zusammenlegung der
Verkehrsflachen, dass der Platz in der Stral3e nicht ausreicht, um regelbreite
Gehwege sowie Parken und Begegnungsverkehr fur Autos gleichzeitig zu
ermoglichen. Die Nutzung der Stral3e fur Begegnungsverkehr und Parken
gleichzeitig kann daher nur mit einer Mischverkehrsflache mit ausgewiesenen
Parkraumen ermoglicht werden. Die Sicherheit von FuRgehenden wie Schulkindern
wird dadurch gewahrleistet, dass in der Mischverkehrsflache Schrittgeschwindigkeit
gilt und die Versatze und die Schwelle als physische Barrieren den motorisierten
Individualverkehr entschleunigen. Die Schwelle ist auch fur Rollstuhlfahrenden
passierbar. Taktile Elemente werden in der Ausfuhrungsplanung vorgesehen.



Durch den Ausbau der Stral3e als verkehrsberuhigter Bereich wird die Stralle zudem
unattraktiver fir den Durchgangsverkehr, der in dieser Stralle besonders stark
ausgepragt ist. Damit wird den Beschwerden der Anliegerinnen und Anlieger Uber
den Durchgangsverkehr Rechnung getragen, die durch Verkehrszahlungen bestatigt
wurden. Mit der erstmaligen Anlage von Grunflachen kommt die Stadt der
Verpflichtung zur Anpassung an die Folgen der Klimaanderung nach. Grinflachen
sind u.a. zur Entsiegelung und zur Vermeidung von Hitzeinseln notwendig. Die
Entsiegelung flhrt zur Verbesserung der Regenrtickhaltung und ist wichtig fir ein
zukunftiges Niederschlagswassermanagement. Dieser Klimaanpassungsbedarf wird
zukulnftig steigen. Da die StralRe nicht nur dem jetzigen, sondern auch dem Bedarf
der zukunftigen Jahrzehnte entsprechen muss, muss sie klimaangepasst gestaltet
werden.

Durch den geanderten Stralenentwurf wird sichergestellt, dass sich die
Befahrbarkeit der Grundstiickszufahrten nicht verschlechtert. Fur jede Zufahrt wurde
ein Schleppkurvennachweis erstellt.

Im Auftrag

Hauke Schroder



