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OPNV-Konzept Stadt Laatzen 1.  Ausgangslage

1. Ausgangslage

Busse & Bahnen libernehmen die Grundversorgung der ,Mobilitat fur Alle.
Sie ermdglichen nichtmotorisierten oder mobilitdtseingeschrankten Perso-
nen und allen anderen die Teilnahme am Verkehr. Sie sichern die Erreich-
barkeit von Schulen, Ausbildungs- und Arbeitsstatten und legen damit die
Grundlagen fir verbindliche und stabile Verkehrsverhaltnisse fir das sozia-
le Leben einer Stadt.

Mit der Beschlussfassung zum Verkehrsentwicklungsplan Teil 1: Leitbild
Verkehr! hat die Stadt Laatzen den Grundstein fur die Entwicklung von
Handlungsprogrammen der einzelnen Verkehrsarten und deren Stellung im
gesamtstadtischen Verkehr gelegt. Den umweltschonenden Verkehrsarten
soll der notwendige Raum gegeben und die technische Infrastruktur ange-
passt und verbessert werden.

Die dafur entwickelten vertiefenden Handlungsprogramme des VEP Stadt
Laatzen zur / zum

- Barrierefreiheit,

- Radverkehr,

- Busse & Bahnen und

- Kfz-Verkehr

wurden in den Ortsteilen in Workshops diskutiert.

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse fur das Handlungsprogramm

Busse & Bahnen zusammen.

Die zukunftigen Aufgaben der Stadt liegen in Erweiterungen bzw. Verbes-
serungen im vorhandenen OPNV-Angebot sowie der Optimierung der bar-
rierefreien Erreichbarkeit durch den Ausbau von Hochbahnsteigen und bar-
rierefreien Bushaltestellen im Vordergrund.

1 VEP Stadt Laatzen — Teil 1: Leitbild Verkehr, PGT Hannover 2015
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OPNV-Konzept Stadt Laatzen 2. Heutige Situation

2. Heutige Situation

Die ErschlieBungsqualitat der Stadt Laatzen durch Busse & Bahnen ist in
weiten Bereichen als zufriedenstellend zu bezeichnen. Der angestrebte
Mindestbedienungsstandard ist erfiillt.2 Allerdings gibt es Missstande, die
bereits im ,Leitbild Verkehr* aufgezeigt wurden.3

- Die Stadt Laatzen ist mittels S-Bahn in Nord-Sid-Richtung gut an die
Landeshauptstadt Hannover bzw. an Sarstedt angebunden. Die Stadte
Hannover, Sarstedt, Gottingen und Hildesheim sind aber nicht durch den
schnellen Regionalverkehr angebunden.

- Die innerstadtische ErschlieBung erfolgt durch die Stadtbahn und den
Linienbusverkehr mit tiw. ungentigenden Fahrplantakt.

Das Zentrum von Laatzen ist Gber die Stadtbahnlinie 1 erreich-
bar, die nicht alle Stadtteile gleichermal3en gut erschlief3t.

Die Anbindung mit der S-Bahn und mit dem Busverkehr ist um-
wegig.

2.1 S-Bahn

Der Messebahnhof liegt 6stlich von Alt-Laatzen. Der S-Bahnhof Rethen
liegt dezentral westlich des Ortsteiles Rethen. Eine direkte Bahnanbindung
an die wichtigen Ziele Laatzen-Mitte, das Leine-Center, das Agnes-Karll-
Krankenhaus und das Aqualaatzium fehlt.

Eine Anbindung der Stadt an den schnellen Schienenregionalverkehr fehlt,
seit dem die RegionalExpressziige am Messebahnhof Laatzen durchfah-
ren.

- Die S-Bahn-Anbindung ist unbefriedigend. Zwar erreicht die S-Bahn
Hannover bzw. Sarstedt (in 7 bzw. 8min) und Hildesheim (in 23 Minu-
ten) schnell. Die Lage und Erreichbarkeit der S-Bahnhofe von den be-
volkerungsreichen Stadtquartieren ist ungunstig. Die Verknipfung mit
Bussen & Bahnen ist nicht zufriedenstellend.

2 VEP Stadt Laatzen — Teil 1: Leitbild Verkehr, PGT Hannover 2015
3 VEP Stadt Laatzen — Teil 1: Leitbild Verkehr, PGT Hannover 2015
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OPNV-Konzept Stadt Laatzen 2. Heutige Situation

- Die Fahrzeit mit der Stadtbahn, die das Stadtgebiet wesentlich besser
erschlief3t, betragt ab Laatzen Zentrum demgegeniber mindestens 25
Minuten nach Hannover und 21 Minuten nach Sarstedt.

Aus dem Ortsteil Ingeln-Oesselse besteht keine direkte Anbindung an die
S-Bahn. Der Zubringer-Busverkehr wird an der Stadtbahn ,gebrochen®. Ein
auf Pendler (vom Schulerverkehr unabhéngiges) abgestimmtes Fahrplan-
angebot fehlt besonders in den Morgenstunden.

An den S-Bahn-Haltestellen ist die Situation fir Park+Ride und Bike+Ride
verbesserungsbedirftig. Es fehlen Bike+Ride-Platze an beiden S-Bahnho-
fen sowie Park+Ride-Platze am Bahnhof Rethen.

In der Prioritdtenreihung des Nahverkehrsplans der Region Hannover ist
der Bahnhof Rethen als mittlere Ausbauprioritat fur Park+Ride, und als
niedrigere fur Bike+Ride eingestuft. Zusatzlich wird auch die Stadtbahnhal-
testelle Rethen/Bahnhof Rethen im Ausbaukonzept P+R mit Ausbaupriori-
tat niedrig genannt4. Der Haltepunkt ist nicht barrierefrei.

2.2 Stadtbahn

Entlang der Hildesheimer Strafl3e und der Erich-Panitz-Stral3e erschlief3t die
Stadtbahn (Linien 1 und 2) den gesamten Stadtbereich in Nord-Siid-Rich-
tung (vgl. Abb. 2.1). Ein Grof3teil der Einwohner wohnt innerhalb der 500 m-
Radien der Stadtbahn- oder Schienenhaltepunkte. Somit besteht eine gute
Erreichbarkeit der fur das Erreichen der benachbarten Oberzentren aber
vglw. langsamen OPNV-Anbindung. Zahlreiche Haltestellen ermoglichen
eine gute Erreichbarkeit der entlang der Strecken gelegenen Quellen und
Ziele. Die tatséchlichen Wege zu den Haltestellen aus den vorhandenen
und geplanten Wohngebieten sind z.T. weit. Das Zentrum Laatzen wird aus
den Stadtteilen heraus entlang der Linie 1 in max. 12 min erreicht.

Die BuserschlieBung von Teilen Rethens bzw. Gleidingens ist nicht zufrie-
denstellend.

4 Region Hannover, NVP 2015, September 2015



OPNV-Konzept Stadt Laatzen 2. Heutige Situation

Die Integration der Stadtbahn bei engen StraRenraumquerschnitten ist im
Bereich der eingleisigen Streckenfiihrung der Stadtbahnlinie 2 in Grasdorf
gelungen. Die zweigleisige Ausbausituation im Bereich Gleidingen ist stad-
tebaulich unbefriedigend, da der besondere Bahnkorper einen hohen
Platzbedarf hat, sodass Rad- und Gehwege nicht akzeptabel sind.

Die Haltestellen sind nicht immer barrierefrei ausgebaut. Der Bau von
Hochbahnsteigen im Bereich Gleidingen ist aufgrund des zur Verfligung
stehenden Straenraumes schwierig und im aktuellen Nahverkehrsplan®
der Region Hannover nicht vorgesehen. In Planung ist derzeit die Neuanla-
ge der Haltestelle Rethen / Pattenser Straf3e durch Zusammenlegung der
Haltestellen Rethen-Nord und Rethen, sowie weiterer Haltestellen in sudli-
cher Richtung, u.a. Galgenbergweg und Orpheusweg (vgl. Abb. 2.2 und
2.3). Die Lage der Haltestellen kann in Bezug auf die zufiihrenden rad- und
FuRanbindungen tlw. deutlich verbessert werden.

Gleis neu trassieren

Variante 1

Richtung Brickenstitzen g~ %
(nach Osten) verschieben, <
Aufhebung der Wegeverbindung .;_;, A

S fe\
Vanante 2. 2
Fahrbahnachse Hildesheimer Stratle

und Gleisachse ca.2m
nach Westen verschieben

Variante 3
Gleisachse verschieben,

teilweise Gberfahrbarer Gleiskorper
ab Einmindung Friedhof
Variante 4:

FuB-/ Radfiihrung
2zwischen den Gleisen

MaBs!

Abb. 2.1: Konzept fiir Umsteigestation Rethen / Pattenser Stfé‘Bé
(Quelle: TransTecBau und Infra 2016 mit Anmerkungen PGT
zu ergdnzenden Mal3nahmen)

Im Rahmen der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplans wurde die
Diskussion und planerische Qualifizierung der Ideen fiir die Umsetzung von

5 Region Hannover, NVP 2015, September 2015
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OPNV-Konzept Stadt Laatzen 2. Heutige Situation

Hochbahnsteige im Zuge der Linien 1 und 2 durch den VEP begleitet und
optimiert. Die Abbildung 2.2 und 2.3 zeigen Beispiele aus der Diskussion.
Die endgiiltige Variante ist derzeit noch in Bearbeitung, berlcksichtigt je-
doch weite Teile der vorgelegten Anmerkungen.

-----

L uAn= T X —— T o E 7 = - — 7
P o Richtung | | “ i SN0 7 @
£/ Langenhagen \\ i y Rlchtung '
S A5 v\ F Ih
Richtung &° . | i ® i L
£ Messe/Ost | |
Nte Hdde @ Wemer-von—Swmens—StraBe A : e L
i S 3 | ey | “‘ ;/ ':" “"‘
A ‘ = rv x \\.. ....... g | /5‘7 —
@ EichstraRe S5 | / l
z il . |
- & g |
/ Al \ P R\ T\ |
aquaLaatzium @ 5 . <l ! ' [
q - \\#2(H)| Park der Sinne P\ \ | |
L D N SN PN
Laatzen/Krankenhaus @ ® Laalzen)Zentn]m \

%

IS

5
..
.

2 Neuer Schla \ \ i
) gf®) (H)| Laatzen “

J N I = '
——mmm  Bahnstrecke ! @ Rethener Winkel

g, Bahnhof e ] /& s
S-Bahn-Linie 4 ; v
Bennemiihlen - Hildesheim Steinfeld
60-min-Takt

Regional- und Fern- Rethen/Nord [(R)} : /
i 3 @ ® Rethen ;‘_! \
s

verkehr zu Messezeiten |55

@ S-Bahn-Haltestelle o
S-Bahn-Linie 4 B
Bennemiihlen - Hildesheim i : ?
SontiksTake O s Rethen/Bahnhof

® Stadtbahn- by
Haltestelle

Einzugsradien 500m A
S-Bahnhaltestelle D 1Y

,’ ‘, Einzugsradien 500m >
L / Stadtbahnhaltestelle A LG

Langenhagen -
Laatzen/Sarstedt ( (
10-min-Takt nach Laatzen ’ﬁ W
20-min-Takt nach Sarstedt \

s Staditbahnlinie 1 f:\ﬁ\* ‘

0

= Stadtbahnlinie 2
Alte Heide - Rethen
10-min-Takt

Stadtbahnlinie 6/16
Nordhafen - Messe Ost
10-min-Takt

Linie 16 als Verstéarker zu
Messezelten

%;\ /‘:’ GIJQingenﬂ horstrake @
;L
|

A L)

Eo
Richtung |7}

Sarstedt|\ |
Bl I

Abb. 2.2: ErschlieBungsqualitdt durch das derzeitige S-Bahn- / Stadit-
bahnnetz

m.rUmwelt und Verkehr GmbH )
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Abb. 2.3: Hochbahnsteig Rethen / Galgenbergweg
(Quelle: TransTecBau und Infra 2016, Anmerkungen PGT)

2.3 Busverkehr

Auch der Busverkehr verlauft tGberwiegend in Nord-Sud-Richtung, Quer-
verbindungen fehlen. Fir die westlich der Bahn gelegenen Stadtbereiche
gibt es nur den Bus Linie 346 als Verbindung mit der Stadtmitte. Ebenso
fehlt eine regelmallig verkehrende direkte Busverbindung aus Ingeln-
Oesselse an Laatzen-Mitte und an die S-Bahn in Rethen (vgl. Abb. 2.4).
Besonders im Busverkehr zeigt sich das zergliederte Netz mit vielen ver-
schiedenen Fahrwegen, uneinheitlichem Takt und fehlender verlasslicher
Barrierefreiheit.

Die Linien 340/341 (Laatzen / Zentrum - Gewerbegebiet Rethen) und die
Linie 346 (Rethen - Laatzen/Zentrum sind auf mehrere Linienwege aufge-
teilt und tiw. mit dem Linientaxi bedient), die Linie 390 (Gleidingen - Sehnde
via Ingeln-Oesselse).

Aufgrund der Netzstruktur werden insgesamt ca. 605.000 Buskm /Jahr (oh-

ne Linientaxi) gefahren ohne eine wesentliche schnelle bzw. direkte OV-
Quialitat zu sichern.
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OPNV-Konzept Stadt Laatzen 2. Heutige Situation

2.4 Haltestellen

Problematisch ist die Situation fir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste. An
vielen Haltestellen existiert keine Barrierefreiheit, die Zuwege sind ebenfalls
verbesserungswirdig. Mit der Zusammenlegung der Haltestellen Rethen-
Nord und Rethen zur Haltestelle Rethen-Pattenser StraRke” (Abb. 2.5) sowie
dem weiteren Ausbau von Hochbahnsteigen wird sich die Situation im
Stadtbahnbereich verbessern, wenn gleich die MaRnahmen um das unmit-
telbare Stationsumfeld umfassen.

Querschnitt

Detail: HOCHBORDSTEIN
mit Spurfihrung

2,30m

]

angreraender
Fahrbahn Aufstellfliche Verkehrsraum
(2.8. Geh-/Radweg)
Stand: Juni 2015
Abb. 2.5: Schnitt: Muster-Bushaltestelle (Region Hannover?)

Die Region Hannover realisiert ein Programm zum barrierefreien Ausbau
der Bushaltestellen. Bisher wurden 14 Bushaltestellen barrierefrei ausge-
baut.

Nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sollen bis 2022 alle Bus-
haltestellen barrierefrei ausgebaut sein.

6 Region Hannover, NVP 2015, Hannover 2015
7 ebenda
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OPNV-Konzept Stadt Laatzen 3.  Ziele und Handlungsfelder

3. Ziele und Handlungsfelder
3.1 Leitbild und Ziele

Der Anteil des Umweltverbundes (Rad, Busse & Bahnen (OPNV), FuRver-
kehr) am gesamten Verkehrsaufkommen soll gemaRr dem ,Leitbild Verkehr*
bis 2030 deutlich auf Uber 50 % gesteigert werden. Neben dieser Zielstel-
lung beinhaltet das Leitbild Verkehr ,Zukunftsfahige Mobilitét in Laatzen®
folgende weitere Ubergeordnete Zielsetzungen:

Ziele:
@ Die Mobilitat sicherstellen
@ Die schadstoffarme Mobilitat fordern

@ Den Anteil des Umweltverbundes (Rad, Fu3, OV) am gesamten Ver-
kehrsaufkommen auf tiber 50 % steigern

@ Innovativen Verkehr ermdglichen (E-Mobilitdt, Car-Sharing, Rent-a-
Bike etc.)

@ Die Barrieren fur die Nutzung o6ffentlicher und nichtmotorisierter Ver-
kehrsmittel beseitigen

Die geschlechterspezifische Belange sicherstellen (Gender)
Belange von Jungen und Alten sicherstellen
Belange von Menschen mit und ohne Behinderung sicherstellen

Lebenswerte StraRenrdume schaffen und erhalten

8 8 8 8. W

Eine leistungsféhige und verkehrssichere Abwicklung der Verkehre si-
chern bzw. herstellen

@ Notwendige Guter- und Wirtschaftsverkehre stadtvertraglich abwickeln

3.2 Handlungsfelder

Um die Zielsetzungen zu erreichen wurden insgesamt 11 Handlungsfelder
erarbeitet, fur die eine Erarbeitung konkreter Programmbausteine bzw.



OPNV-Konzept Stadt Laatzen 3.  Ziele und Handlungsfelder

MaRnahmenplanungen sinnvoll sind®. Fir die Entwicklung des Bus- Stadt-
bahn- und Bahnverkehrs besonders relevant sind:

1. Stadt der kurzen Wege!
@ direkte und kurze Wegeverbindungen im Busverkehr zwischen
Wohnort zum Ziel
2. Fullverkehr fordern!

3. Barrierefreiheit und Gender-Aspekte umsetzen!

@ besonders zu den Haltestellen und im Verlauf wichtiger Umsteige-
wege Bus/Stadtbahn/Bahn sollte eine barrierefreie, sozial Verbin-
dung geschaffen werden.

4. Radverkehr fordern!
@ Das Abstellen von Radern an B+R an Haltestellen verbessern
@ B+R-Anlagen an die S-Bahn schaffen

5. Busse und Bahnen birgernah!

@ Offentliche Verkehrsmittel im regionalen Verbund weiter starken.
Stadtmitte besser an die S-Bahn und den Regionalverkehr (RE) an-
binden.

@ Zentraler S-Bahn- und Regional-Bahnhof verkehrlich in das Ful3-
und Radnetz einbinden.

@ Vervollstdndigung des Stadtbahnnetzes mit Weiterfiihrung der Li-
nie 6 bis Laatzen.

@ Taktverdichtung in Rethen, Gleidingen.

@ Aufbau eines geeigneten innerstadtischen Stadtbusverkehrs.

@ Modernisierung und Optimierung der Haltestellen.

6. Verkehrssicherheit
@ schnelle und sichere Zugéange zu den Haltestellen
11. Offentlichkeitsarbeit herstellen!

8 VEP Stadt Laatzen — Teil 1: Leithild Verkehr, PGT Hannover 2015
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OPNV-Konzept Stadt Laatzen 4, Maflnahmekonzept

4, MafRnahmekonzept

Bereits mit dem Beschluss des Leitbildes Verkehr wurde das Ziel verbun-

den, eine erhebliche Steigerung der Fahrgastzahlen im Nahverkehr zu er-

reichen. Um nennenswerte zusatzlich Anteile zu erschlieRen, ist eine An-

gebotsverbesserung unerlasslich. Wesentliche Handlungserfordernisse

hierzu sind:

- barrierefreier Ausbau der vorhandenen Haltestellen im Netz

- Uberprifung des Linienverlaufs und Optimierungen, wo immer maglich

- Ausbau des Stadtbusangebotes um weniger gut erschlossene Berei-
che komfortabel an den Stadtbahn-, Regional- und S-Bahn-Verkehr
anzubinden

- Verlangerung der Stadtbahnlinien 2 zur Taktverdichtung

- Verlangerung der Stadtbahnlinie 6 zur besseren Verknipfung mit ostli-
chen Stadtteilen Hannover

- Zentraler Bahn-Halt Laatzen-Mitte

Um eine dauerhafte, nachhaltige Reduzierung von Immissionen zu erzie-
len, ist zudem ein Stadtverkehr mit emissionsarmen Fahrzeugen erforder-
lich.

4.1 Kontinuierlicher Ausbau der Barrierefreiheit

4.1.1 Stadtbahnhaltestellen

Schwerpunkt der Mal3nahmen an den Stadtbahnhaltestellen ist die Umris-
tung auf barrierefreie Hochbahnsteige. Ein weiterer Schwerpunkt ist das
Herstellen einer ziigigen und sicheren Erreichbarkeit der Haltestellen durch
fuBgangerfreundliche Ampelschaltungen bzw. andere Querungssicherun-
gen. Der mogliche Fahrtzeitgewinn durch eine schnelle Stadtbahn darf
nicht — wie so haufig in der Region Hannover — durch tlw. unzumutbar lan-
ge Wartezeiten an den Ampeln zum Erreichen der Haltestellen verloren
gehen.

In Bezug auf den Ausbau von Hochbahnsteigen ist starker als bisher die
Gesamtplanung des StralRenraumes und eine Verzahnung mit Straf3en-

11



OPNV-Konzept Stadt Laatzen 4, Maflnahmekonzept

ausbaumalnahmen und Verbesserungen fur den Radverkehr entlang der
verkehrswichtigen StrafRen und Radhauptrouten zu bertcksichtigen. Die
bisher inselartige Planung von Haltestellen muss zu einer Gesamtbetrach-
tung des StralRenraumes unter Wirdigung aller Belange erweitert werden.
Die Mindestanforderungen durch die gesetzlichen Anforderungen an die
Barrierefreiheit betreffen nicht nur Haltestellen, sondern ebenso die Zuwe-
gung zu den Haltestellen.

Durch die bisher durchgefiihrten bzw. geplanten Ausbaumaflinahmen ist die
Erreichbarkeit z.T. schlechter und zeitaufwandiger als besser geworden.

Derzeit werden Stadtbahn-Haltestellen fir den Bereich Rethen / Pattenser
Stralle, Galgenbergweg sowie weitere Haltestellen vorbereitet. Neue
Hochbahnsteige (insbesondere in Rethen) werden aufgrund der schwieri-
gen Einpassung in den StralRenraum zu einer Veranderung der Lage der
Haltestellen fiihren, so dass Lage, Art und Erreichbarkeit geprift und an die
Bedurfnisse der Siedlungsentwicklung angepasst werden kénnen.

Es kommt darauf an, die Lage und Erreichbarkeit der Haltestellen aus den
umliegenden Wohnquartieren zu optimieren. Gute FulBwege- und Radan-
bindungen sowie Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader verbessern die Nut-
zung der Stadtbahn entscheidend.

Am Beispiel der Haltestelle Galgenbergsweg soll die Situation verdeutlicht
werden. Die aus dem Wohngebiet heranfiihrenden Wegeverbindungen fir
die Erreichbarkeit der Haltestelle sind versch. Wohnstraf3en aus Richtung
Osten und eine Strassen unabhangige Verbindung aus Richtung Westen.
Da ein Haltestellenzugang lichtsignalgeregelt wird sollte die Ampel so plat-
Ziert werden, dass Sie diese Verbindungsachse mit ausreichenden Aufstell-
flachen sowohl fir Radfahrer wie auch fur FuBganger aufnimmt und von
dort aus den Aufgang zum Bahnsteig vorsieht.

Im Zusammenhang mit der MalRnahme sind Abstellanlagen fur Fahrrader
im Haltestellenbereich vorzusehen, die nach Mdglichkeit Uberdacht werden
sollten. Innerhalb der 6rtlichen Wegebeziehungen die u.a. auch fur den
Schulweg, die Wege zu Einkaufseinrichtungen oder sonstige Beziehungen
genutzt werden und immer eine Querung von Gleisanlagen und Strale er-
fordern werden Hochbahnsteige schnell zur dauerhaften Barriere.

= -
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Im Langsverkehr wird durch den Platzbedarf der Haltestelle zudem die Si-
tuation in der Hildesheimer Stral3e veréndert. Die von der Region Hannover
vorgeschlagene Losung mit einem einseitigen Radschutzstreifen sollte
konsequent im Zuge der Stral3e weiterverfolgt werden und im Bereich der
Haltestellen ohne Einschnirung von Rad- und FulRverkehrsbeziehungen

umgesetzt werden.

4.1.2 Bushaltestellen

Fur den Ausbau der Bushaltestellen ist aufgrund der Dringlichkeit, die An-
forderungen der EU zur Barrierefreiheit bis zum Jahr 2022 zu erflllen,
zwingend eine Beschleunigung erforderlich.

Derzeit gibt es nur wenige barrierefreie Bushaltestellen im Stadtgebiet.
Zumindest fur die wichtigen Haltestellen mit hohen Ein-/Ausstiegszahlen
sowie fur Haltestellen an Schulen und vor gréR3eren Altenwohneinrichtun-
gen sollen zeitnah barrierefreie Buskaps eingerichtet werden. Die Haltestel-
len sind an mdgliche neue Linienfilhrungen des Stadtbusses anzupassen.

Fir die Bushaltestellen ist es sinnvoll, die von dem Nahverkehrstrager der
Region Hannover vorgesehenen Ausbaumalnahmen von Haltestellen
durch ein innerstadtisches MaRnahmenprogramm zu erganzen. So sollte
fur den avisierten Ausbau der Marktstral3e im Zuge des geplanten Umbau
eine erganzende Haltestelle fur den Bus eingerichtet und durch einen von
der Stadt zu stellenden Antrag auf Zuwendung von Landesmitteln nach
GVFG gefordert werden. Die prioritdren Haltestellen fur den barrierefreien
Ausbau sind in Abb. 4.1 dargestellt. Eine stadtische Verantwortlichkeit fur
die GVFG-Antrage erleichtert zudem die Koordinierung stadtischer Interes-
sen mit andern Baulasttragern bzw. stadtischen Planungszielen. In Ab-
stimmung mit den Maflnahmen, die die Region durchfiihrt, kann somit
schneller das Ziel einer barrierefreien Erreichbarkeit fur alle relevanten Hal-
testellen im Stadtgebiet erreicht werden.

Die Stadt sollte daher die in Tabelle 4.1 aufgefiihrten Haltestellen vorrangig
und weitere Haltestellen fir die nachsten Jahre bei der LNVG zum barriere-
freien Ausbau anmelden. Der Eigenanteil von 12,5 % an den Gesamtbau-
kosten fur die Haltestellen ist gering. Zudem ermdglicht die eigene Planung
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eine starkere Berlcksichtigung stadtischer Interessen bei der Lage bzw.
Haltestellen mit mehr als 50 Ein-
/Aussteigern/Tag sollten mittelfristig komplett barrierefrei werden.

dem Ausbau dieser Haltestellen.

Abbildung 4.1 zeigt die vorrangig barrierefrei auszubauenden Bushaltestel-
len. Dabei wird bereits eine Umstrukturierung des Liniennetzes und der
Ausbaus eines eigenen Stadtbussystems bei der Auswahl berlcksichtigt.
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4.1.3 S-Bahn-Halt / Bahnhof Rethen

Der S-Bahn-Halt Rethen ist derzeit nur einseitig barrierefrei erreichbar.
Notwendig ist auch die barrierefreie Erreichbarkeit zur 6stlichen Rethener
Seite. Eine entsprechende Machbarkeitspriifung ist derzeit in Bearbeitung.

4.2 Veranderungen im Strecken- und / oder Liniennetz

Netzuberlegungen sollten neben einer weiteren Angebotsoptimierung im
SPNV und Stadtbahnverkehr zu einer Straffung des Busnetzes und Be-
schleunigung des Busverkehrs fuhren. Sie sind besonders zur verbesser-
ten Erreichbarkeit innerortlicher Ziele aus den Ortsteilen und dem Verkehr
zwischen den Ortsteilen durchzufihren.

4.2.1 Verlangerung der Linie 6

Die Erganzung des Stadtbahnnetzes mit einer deutlich verbesserten Be-

dienungsqualitéat sowie einer Veranderung des Busnhetzes soll vor folgen-

dem Hintergrund geprift werden (vgl. Abb. 4.2):

- bessere innerdrtliche Verkehrsabwicklung mit kiirzeren Zeitabstanden
fur das Erreichen wichtiger Punkte wie z.B. Rathaus Laatzen,

- deutlich verbesserte Umsteigebeziehungen zwischen Bus / Schiene
und S-Bahn durch bessere Verknlpfung und Taktverdichtung sowie

- eine bessere Verteilung der Verkehre nicht nur radial auf den Haupt-
bahnhof Hannover sondern auch tangential beispielsweise (ber
Kronsberg und Kronsberg Sid.

Daruiber hinaus ist fur viele Verbindungen innerhalb der Stadt, so zum Bei-
spiel zur Erreichbarkeit des Zentrums von Laatzen aber auch zwischen den
Ortsteilen eine Verbesserung der Erreichbarkeit der Stadtbahn notwendig

Die Verlangerung der Linie 6 ist dringend erforderlich. Die Wohnbebauung
am Kronsberg, die geplante Erweiterung Kronsberg Sid (Kronrode), das
Expo-Gelande sowie die sich verdichtende Nutzung auf dem bisher brach-
liegenden Expo-Gelande (IKEA, Studentenwohnheim etc.) sind, sowohl in
Richtung Hannover als auch in Richtung Laatzen an das Liniennetz der Li-
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nie 1 sowie an die Stadtmitte Laatzen anzubinden. Auch fir den Radver-
kehr sollte die Verbindung optimiert werden.
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Abb. 4.2 Ergdnzungen im Stadtbahn-Netz

Der Streckenverlauf der Stadtbahn kann Uber die bisherige Wendeschleife
in Richtung “Expo-Wal“ verlangert werden, um die vorhandene Bricke im
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Zuge der Wirzburger Stral3e Uber den Messeschnellweg zu nutzen und die
Trasse in den Streckenverlauf der Linie 1 bis zur Haltestelle Laatzen Mitte
einzuschleifen.

Eine Weiterfliihrung der Strecke in Richtung Galgenberg bzw. Gleidingen
(s.0.) wirde die Taktdichte erhdhen, die fir einen weiteren Umstieg vom
Kfz auf den OPNV wesentlich ist.

Fur die Verlangerung der Stadtbahnlinie 6 wird derzeit auch die Umgestal-
tung des gepl. Kreisverkehrsplatzes Wiurzburger Strale / Marktstralle
stadtbahngerecht vorbereitet. Eine friihzeitige Abstimmung der Planung mit
der Region Hannover ist begonnen.

Abb. 4.3: Beispiel: Kreisel mit mittiger Stadtbahnquerung in Karlsruhe

4.2.2 Liniennetzerganzungen und Optimierung der Stadtbah-
nerschlieBung in Rethen und Gleidingen

Eine Linienverlangerung der Stadtbahnlinie 2 in Richtung Gleidingen-Sid
ist beabsichtigt. Aufgrund der dortigen Einwohnerdichte, der geplanten
Nachverdichtung (Entwicklung Korridor Siid) mit bis zu 1.000 neuen Ein-
wohnern sowie der Notwendigkeit einer guten Taktqualitat in Richtung

» -
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Hannover ist die Verlangerung der Linie unumgénglich. Auch eine Weiter-
fihrung nach Sarstedt ist aus Laatzener und Sarstedter Sicht von hoher

Bedeutung.

Vorgeschlagen wird, den Streckenverlauf der Linie 1 bis Gleidingen bzw.
Sarstedt wie bisher beizubehalten. Der Streckenverlauf der verlangerten
Linie 6 sollte bis mindestens zur Wendeschleife Laatzen-Mitte und optional
bis Gleidingen erfolgen. Der Streckenverlauf der Linie 2 sollte eine Weiter-
fihrung bis Gleidingen Sud (Ubergangsweise bis Gleidingen Orpheusweg)
erhalten. Fir die Haltestelle Orpheusweg ergeben sich in Bezug auf Lage
und die erforderliche Wendemaoglichkeiten fir den Stadtbahnbetrieb be-
sondere Anforderungen, die bereits mit der Region und der Infra abge-
stimmt werden. Bei Verlegung der Haltestelle wiirde dann die maximale
Entfernung aus den Wohnbauentwicklungsgebieten jeweils etwa 500 m be-
tragen (vgl. Abbildung 4.4).

Eine alternative Fuhrung der Gleistrasse in Richtung der neuen Wohnquar-
tiere Braunschweiger Strale am Erdbeerhof sowie im Rahmen der Ge-
bietsentwicklung wurde diskutiert, aber verworfen. Diese Variante ist nur
sinnvoll, wenn die Linie 6 weiter nach Suden gefiuhrt wird, da die Linie 2 in
jedem Fall bis Gleidingen-Sid verkehren sollte.
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Abb. 4.4: Empfohlene Verlegung Haltestelle Orpheusweg und Ein-
zugsradien zur ErschlieBungsverbesserung der geplanten
neuen Wohngebiete
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Der geplante Hochbahnsteig Orpheusweg sollte etwas nach Norden ver-
schoben werden, um eine verbesserte und kirzere Anbindung aus den
Neubaugebieten zu erreichen. Der Haltestellenabstand zu den Haltestellen
Galgenbergweg und Gleidingen

4.3 Neuer Regionalverkehrshalt in Laatzen/ Laatzen-Mitte

Fur den Bereich der Anbindung von Laatzen-Mitte hat die Region Hannover
die im Leitbild VEP Laatzen aufgebrachte Forderung durch eine Machbar-
keitsstudie fur einen neuen RE- und S-Bahn-Halt vertieft. Die Ergebnisse
sind ermutigend. Es wird vorgeschlagen, einen neuen Haltepunkt der S-
Bahn sowie fur den Regionalverkehr RE 10 (Harzstrecke) und den RE 2 an

der Haltestelle Wilferoder StraRe mit Umsteigemdglichkeiten zum Bus und
zur Stadtbahnlinie 2 einzurichten (vgl. Abb. 4.5 und 4.6).

Abb. 4.5: Neuer RE und S-Bahn-Halt Laatzen Zentrum/Mitted

Der neue Haltepunkt definiert den Beginn einer Verbindungsachse Rad /
Ful3 mit hoher Qualitat (,Kommunalachse") in Richtung Stadtmitte Laatzen.
Dabei ist neben der guten Erreichbarkeit fir Rad-, Fu? und Kfz-Verkehr
auch die Anbindung und Verkniipfung im OPNV zu sichern. Die direkte An-
bindung an die Stadtbahn ist nur fur die Linie 2 in Nord-Sidrichtung gege-

9 pahnstadt 2017
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ben. Die Anbindung zur Stadtmitte bzw. zur Stadtbahn Linie 1 sollte mit ei-
nem leistungsfahigen Busverkehr erfolgen.

Mdgliche

“%E.
B + R - Statlon : = / e ) i e 2% | Regionlian:ov:r

Versetzen von

als Bahnstmgverb:ndung L;f 6 OL-Masten

e

Abb. 4.6: Méglicher Standort fiir neuen RE- und S-Bahnhalt Laatzen
Zentrum/Mittel0

4.4 Busverkehr

Der Busverkehr in Laatzen sollte die Funktion als Zubringer zum schnellen
Stadtbahn- bzw. S-Bahn-Netz und die ErschlieBung weiter entfernt liegen-
der Quartiere, des Ortsteils Ingeln-Oesselse sowie wichtiger innerortlicher
Ziele sicherstellen.

Busnhetz

Das in Abbildung 4.7 vorgeschlagene Busnetz setzt auf die Optimierung
der vorhandenen Buslinien und die Einrichtung einer neuen Linie.

10 pahnstadt 2017
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4.4

Busverkehr
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Abb. 4.7: Stadtbusroutenkonzept Laatzen mit Einzugsradien

Stadtbus Laatzen (“LAA-BUS*

Fur die Stadt Laatzen wird vorgeschlagen, einen Stadtbusverkehr Laatzen
(z.B. “LAA-BUS") zu priufen und einzufihren. Der Bus wird sowohl an die
Stadtbahn als auch an die zukinftige S-Bahn-Station Laatzen-Mitte ange-
schlossen. Die mdgliche Linienfiihrung ist in der Abbildung 4.7 dargestellt.
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Die Linie wurde aus den verschiedenen Teilwegen der heutigen Linie 346
entwickelt. Sie beginnt und endet an der Stadtbahnhaltestelle Laatzen /
Zentrum. Sie erschlief3t die sudlichen Bereiche von Grasdorf, Rethen, Ge-
werbegebiet Rethen und die Laatzener Wohngebiete 0stlich der Erich-
Panitz-StralRe. Die Linie kann im Halbstundentakt in beide Richtungen je-
weils als Ring bedient werden, analog der Linie 100/ 200 im Stadtgebiet
von Hannover. Die Fahrzeit einer Ringfahrt betragt ca. 30 Minuten. Durch
geeignete PriorisierungsmalRnahmen musste es gelingen, die Fahrzeit so
zu verkirzen, dass mit jeweils einem Fahrzeug pro Umlauf ausgekommen
werden kann. Auch am Sonntag sollte die Linie (u.U. als Linientaxi mit
Radtransportmdglichkeit) bedient werden.

Die Region Hannover hat in verschiedenen Stadten der Region (Burgdorf,
Barsinghausen, Wunstorf) Stadtbusverkehre eingerichtet, die diese Funkti-
on erfillen.

Die Kosten gegeniiber dem jetzigen Busnetz, welches "zersplittert" wirkt,
hohe Fahrleistungen aufweist und wenig fahrgastfreundlich ist, sind nur ge-
ringfugig hoher.

Die Vorteile eines eigenstandigen Stadtbusnetzes bestehen

- aus dem verbesserten direkteren Fahrtenangebot,

- auf dem wesentlich verbreiterten Fahrtenangebot,

- auf den einheitlichen Fahrzeugen (evtl. Midi-Bus).

- Die Busnutzung wird gerade fur mobilitatseingeschrankte Personen
und die alter werdende Bevolkerung wesentlich erleichtert.

- Die Vermarktung wird erleichtert.

= -
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Abb. 4.8: Linienfihrung Stadtbus Laatzen

Fahrleistungen

Der nachfolgenden Tabelle 5.1 sind Ubersichtsartig die Fahrleistungen
nach den gefahrenen Buskilometern pro Jahr fiir die verschiedenen Busli-
nien im Bestand und gemaR Vorschlag ,Buskonzept2 dargestellt.
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4.4 Busverkehr

Buskilometer pro Jahr
Liniennummer 340/341 346 390
Bestand 239.972 94.450 271.179
Prognose
mit ge&nderten 216.213 120.732 338.657
Stadtbusverkehr
Tab. 5.1: Buskilometer pro Jahr — Bestand / Prognose — Vergleich der

heute und mit verdndertem Stadtbusverkehr (Laatzen)

Linien 340/ 341

Im Zuge der Einfihrung des Stadtbusses Laatzen kann die Fiuhrung der Li-
nien 340/341 im Bereich des Gewerbegebietes gestrafft und somit die
Fahrzeit zwischen Pattensen und Laatzen Zentrum um ca. 3 Minuten ver-
kirzt werden. Das Gewerbegebiet bleibt weiterhin Uber eine weitere Halte-
stelle im Bereich des Knotenpunktes Erich-Panitz-Straf3e/ Lineburger
StralRe erreichbar.

Linie 390

Die Linie 390 soll im Rahmen der Uberarbeitung des Buskonzeptes eben-
falls den neuen Rahmenbedingungen angepasst werden. Derzeit endet die
Linie an der Stadtbahnhaltestelle Gleidingen/Orpheusweg. Fahrgaste zur
S-Bahn (insbesondere Richtung Hannover) missen dadurch zweimal um-
steigen. Um die Zahl der Umsteigevorgange zu reduzieren, sollte die Linie
390 bis zum Bahnhof Rethen verlangert werden. Hierdurch werden die
Reisezeiten Richtung Hannover deutlich verkirzt.

Es besteht die Mdglichkeit, die Linie 390 lUiber das neue Wohngebiet zu fih-
ren und dann an den Bahnhof Rethen anzuschlieRen. Dies wirde die Fahr-
zeit allerdings um 5 Minuten verlangern (vgl. Abb. 4.7). Alternativ ware
auch denkbar, den Fahrweg des Stadtbusses zu verlangern, was zu einer
Verlangerung der Fahrzeiten fiihren wirde.
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4.5 Kommunalachse

Vor dem Hintergrund des anzustrebenden neuen Haltepunktes Laatzen
Mitte sollte die Verbindung des Haltepunktes in Richtung Stadtmitte Laat-
zen wesentlich verbessert werden. Vorgeschlagen wird dazu eine Fuf und
Radachse die den neuen Haltepunkt den die Bahnquerung Richtung Gras-
dorf sowie das Stadtmitte Laatzen in hoher Qualitat verbindet. auf dieser
Verbindungsachse kdnnte ein Pendelbus verkehren der beispielsweise voll
automatisiert verkehrt.

Zu priufen ist, ob auf der verbindenden Achse Laatzen Mitte — Laatzen
Bahnhof (Kommunalachse) das Angebot eines vollautomatischen,
elektrisch betriebenen Bussystems (als besonderes Fdrderprojekt) ge-
schaffen werden kann (vgl. Abb. 4.9).

Fahrende Kiste: So knuffig kann offentlicher Nahverkehr aussehen. ~ FoTO:MAURO GAMBARINI 0P

Abb. 4.9: L,Olli“ bzw. andere automatische Busse fahren bereits heute

» -
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5. Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Burgerbeteiligung wurden Workshops

in den Ortsteilen

Ingeln-

Oesselse, Gleidingen, Rethen und Laatzen durchgefihrt. Die Rickmeldun-

gen und Anregungen seitens der Blrger und Blrgerinnen zu den Themen

sind nachfolgend aufgelistet und kommentiert.

Anregungen zum OPNV

In Mal3nahmenvorschlagen enthalten / Kommentar

Ingeln-Oesselse

OPNV mit den Nachbargemeinden Hotteln/ Sarstedt/ Liihnde/

Algermissen verknipfen

Prifauftrag

glnstige Ticketangebote fir alle

nicht von der Stadt Laatzen steuerbar — wird unterstiitzt als

Forderung
Schulerfreundliches Angebot an Busse von Laatzen nach I.-O. Priifauftrag
und zurlick, z.B nach der 2. u. 10. Stunde (Laatzen nach Ingeln)
Ausbau des Ruftaxiangebotes Prifauftrag
Fahrradsténder in Gleidingen an Bahnlinie Oenthalten
Prifauftrag
Neue Bushaltestelle in Fahrtrichtung Ostlich der Ampel am Oenthalten
Laagberg
OPNV verbessern zur Beriicksichtigung von Senioren und Mobi- Oenthalten,

litatseingeschréankten

vgl. Ausbau Barrierefreiheit

Verlangerung der Stadtbahnlinie 2 bis nach Gleidingen wichtig

Oenthalten als Schliisselmafznahme

auch im NVP vorgesehen

Erhéhung der Verkehrssicherheit an allen Haltestellen durch

Einrichtung von Uberholverbotszonen

Misste prazisiert werden um in das Handlungsprogramm
aufgenommen zu werden,

Prifauftrag

Gleidingen

Gefahrenpunkt Tordenskioldstr. / Querung Stadtbahn:
LSA fiir FuBganger an der Tordenskioldstr. und Tempo 30 fir
Stadtbahnen

Prifauftrag

Uberhdhte Geschwindigkeit der Stadtbahn/ Auto (Sicherheit/
L&rm)

Uberpriifung empf.,

Geschwindigkeitsiiberwachung, Anfrage Ustra

Bessere Taktung der Stadtbahn

Oenthalten

Abstimmung der Taktung S-Bahn / Stadtbahn

Aufgrund der Umsteigezeiten bei 10 min Takt unproblema-

tisch
Bessere Taktung der Stadtbahn durch Verlangerung Linie 2 Oenthalten
nach Gleidingen Sud
Verlangerung der Linie 390 bin Rethen/Bhf. Oenthalten
- -3
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Anregungen zum OPNV

In Manahmenvorschlagen enthalten / Kommentar

Bessere Verbindung nach Pattensen (Linie 340/ 341) Oenthalten
Bessere Taktung der S-Bahn s.0.
Rethen

Abstimmung der Ankunfts-und Abfahrzeiten der S-Bahn am Hal- Prifauftrag
tepunkt Rethen mit dem Bus 346

Mdglichkeit, die Rader sicher am S-Bahnhof Rethen abzustellen Oenthalten

Ausbau B+R in Planung

Park+Ride am neu geplanten S-Bahnhof ,Neuer Schlag"

Eher ungunstig — rad-/fulaufig gut erreichbar, Kiss+Ride

und B+R ist ausreichend

Uberpriifung/ Anderung der Zufahrt fiir Rollstuhlfahrer zum
S-Bahnhof Rethen Richtung Hannover (Absenker)

Derzeit Machbarkeitsstudie zur barrierefreien Erreichbarkeit

in Bearbeitung

Die vorgeschlagenen kleinen automatischen Busse als Pendel-

Leistungsfahigkeit, Kapazitaten sind perspektivisch

verkehr zwischen dem neuen S-Bahnhof Neuer Schlag” Rich- zu prufen
tung Laatzen Mitte wéaren nicht ausreichend
Braunschweiger Str. ist jetzt bereits zu eng fur den Busverkehr Oenthalten

und problematisch mit zuséatzlichem Radverkehr und Bussen,

die in beide Richtungen fahren

Ausbausituation im Zuge Entwicklung Wohngebiet ,Am Erd-
beerhof* bereits geprift

Die Verlangerung der Linie 6 bis nach Gleidingen wird sehr
positiv gesehen

Oenthalten

Laatzen

Anlage eines P+R-Parkplatzes am Messe-Bahnhof Laatzen, da
dort keine Mdglichkeit besteht, seinen Wagen abzustellen!

P+R an diesem Standort sinnvoll da weitgehend stérungsfrei
anfahrbar

BF-Laatzen Mitte neu ist dann nicht interessant, wenn die S-
Bahnen oder andere regionale Bahnen wie bisher am Bahnhof
Messe Laatzen nur im 1-Stunden-Takt fahren!

Ferner befand man den Standort ,Neuer Schlag” als nicht ge-

eignet , da gleich dahinter der Bahnhof von Rethen ist!

Taktverdichtung bei S-Bahn und zus. RE-Halt vorgesehen

Ferner befand man den Standort Neuer Schlag” als nicht ge-
eignet , da gleich dahinter der Bahnhof von Rethen ist!

derzeit Vorzugsstandort,
gute Verknlpfung zu Stadtbahn und Bus und gute potentiel-

le Wegeverbindung zum Zentrum,

Verlangerung der Linie 6 bis Laatzen wird als gut befunden

Oenthalten

Die Stadtbahn muss punktlicher werden

Uberpriifung empfohlen,

Anfrage Ustra

Stadtbus (Ringlinie) Laatzen sollte auch Alt-Laatzen anfahren

Im Rahmen der Vertiefung zu priifen

Flachen zwischen den Gleisen sollten begrint werden (Bindung

des Feinpartikelstaubes, Larmdammung)

Wird unterstitzt und ist auch Forderung des in Aufstellung

befindlichen Larmaktionsplans

= -
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6. SchliisselmaRnahmen OPNV

Als sogenannte ,Schliisselmal3nahmen® werden Malinahmen zur vorrangi-
gen Umsetzung vorgeschlagen. Die meisten dieser MalRnahmen liegen in
der Baulast der Region — die Stadt Laatzen sollte ihre Interessen geltend
machen. Bei einzelnen Mallnahmen — insbesondere beim barrierefreien

Ausbau der Bushaltestellen — kann die Stadt Laatzen auch von sich aus ak-

tiv werden.

Fur die SchlusselmaBnahmen im OPNV ergeben sich daher folgende Auf-

gabenbereiche:

- konkrete MaRRnahmen zur Umsetzung: Diese Malinahmen sollten in
den n&chsten funf Jahren umgesetzt werden (vgl. Tab. 6.1).

- MaBnahmen fur die weitere Untersuchungsbedarfe bestehen: Diese
MafZnahmen sollen durch die Vorhabentrager bzw. die Stadt in Bezug

auf Umsetzung weiter und vordringlich geprift werden (vgl. Tab. 6.2).

-Schlusselmanahmen®
zur Umsetzung in den néchsten 5 Jahren

Ifd. Nr. | MaRnahmenstelle / MaRnahmenvorschlag

Kos-
ten

Priori-
tat

Bau-
last

Stadtbahn

1 Verlangerung Stadtbahnlinie 2

hoch

mittel

Region

2 Barrierefreier Ausbau weiterer Stadtbahnhaltestellen:

Park der Sinne

Wiilferoder Str. (gepl.)
Rethen/Pattenser Str. (gepl.)
Galgenberg (gepl.)

Zus. vorrangig:

Rethener Winkel
Orpheusweg

hoch

hoch

Region

Busverkehr

3 Barrierefreier Ausbau mehrerer Bushaltestellen incl. Zuwe-

gung

Laatzen Eichstral3e/Bahnhof
Laatzen Zentrum

Laatzen Am Kamp in 2018
Rethen Bahnhof

Gleidingen Orpheusweg
Oesselse Am Laagberg

mittel

hoch

Stadt /
Region

Tab. 6.1:

Malnahmenprogramm ,SchliisselmalBnahmen” zur Umset-

zung in den nédchsten 5 Jahren

e
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~Schlisselmanahmen*
mit weiteren Untersuchungsbedarfen

Ilfd. Nr. MaRnahmenstelle / MaRnahmenvorschlag ﬁgz' Pr:g:i- ?:Slfc'
Schienenverkehr
1 Neubau S-Bahnhaltepunkt Laatzen-Mitte sehr hoch | Region
hoch
Stadtbahn
2 Verlangerung Stadtbahnlinie 6 bis Wirzburger Str. bzw. sehr | mittel / | Region
Gleidingen/Rethen (Erdbeerhof) hoch | gering
Busverkehr
3 Stadtbus Laatzen mittel | hoch | Stadt/
Liniennetzdebatte, Angebotsstruktur etc. Region
Tab. 6.2: Malnahmenprogramm ,Schilisselmal3nahmen” mit weiterem
Untersuchungsbedarf
7. Fazit

Die Bemiihungen der Stadt Laatzen um einen OPNV mit besseren Bussen
und Bahnen, bei der eine ,Mobilitat fur Alle* und auch Klimabelange im Mit-
telpunkt der Stadtentwicklung stehen, werden durch den Verkehrsentwick-
lungsplan unterstitzt.

Nunmehr gilt es in einem Abstimmungsprozess mit dem Nahverkehrstrager
(Region Hannover), diese Ziele in den Nahverkehrsplan einzustellen und
durch entsprechende Finanzierungsplanung zu untermauern. Insbesondere
mit dem neuen Stadtbuskonzept ist ein weiterer Untersuchungsaufwand
verbunden. Diese Aufgabe ist unbedingt breit zu diskutieren, da sie bei an-
sprechendem Marketing eines solchen neuen Linienangebots zu einem
nachhaltigen Erfolg in Laatzen fir die gesamte Bevolkerung, gerade aber
auch fur die altere Bevolkerung, fihren kann.

Parallel zu den MafRnahmen, die vom VEP fiir den im Radverkehr vorge-
schlagen werden, ergibt sich somit ein deutliches Potenzial fir eine Ver-
schiebung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes.
Wiirden die MaRnahmen in OPNV nicht oder nur in geringer Intensitat um-
gesetzt, waren die wesentlichen Aspekte der Zuverlassigkeit, Regelmafiig-
keit sowie der Erreichbarkeit nicht gegeben.
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Hannover, den 13.12.2018
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Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschéftsfuhrer -
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