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dB (A) sondere bei mittlerer Lautstarke die mittleren
Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr
hohe Téne.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DTVw Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke
Larmindex Uber 24h mit unterschiedlicher Ge-
wichtung der Zeitrdume Day (Tag 6:00-18:00 Uhr

Lden mit + 0 dB(A)), Evening (Abend 18:00-22:00 Uhr
mit + 5 dB(A)) und Night (Nacht 22:00-6:00 Uhr
mit + 10 dB(A))

Lnight Larmindex flir Nachtstunden
Der Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschall-

Mittelunaspegel pegel) Lm wird aus der Haufigkeit, Dauer und

gspeg Pegelintensitat der momentanen Einzelpegel

Uber einen l&ngeren Zeitraum gebildet

Modal Split Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen
Verkehrsarten

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park und Ride
Richtlinie fir den Larmschutz an Stra3en(nach

RLS-90 16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzv. 16. BImSchV)

SV Schwerverkehr, > 3,5 t

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

VBEB Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an StralRen (VBUS)

. Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
ARl desfernstralRen (in der Baulast des Bundes)
16. BImSchV 16. Verordnung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes
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1. Einleitung

1. Einleitung

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/ EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm® (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind far
Hauptverkehrsstraflen oberhalb definierter Verkehrsbelastungen Larmakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Stadt Laatzen genugt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes 3. Stufe. Der LAP, der im Rahmen der 1. Stufe erarbei-
tet wurde, soll im Rahmen der 3. Stufe fortgeschrieben und um weitere
MalRnahmenvorschlage erganzt werden.

Der Larmaktionsplan sollte gem. EU-Frist bis zum 18. Juli 2018 abge-
schlossen sein. Aufgrund Verzégerungen bei der Erstellung der Larmkarten
durch das Land wurde die Frist auf November 2018 verlangert.

Der vorliegende Entwurf zum Endbericht zur Larmaktionsplanung 3. Stufe
dient der Blrgerbeteiligung und wird in den Gremien der Stadt Laatzen be-
raten und beschlossen. Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungs-
verfahren werden im Anhang dokumentiert und kommentiert.

Umwelt und Verkehr GmbH 1



2. Aufstellung des Larmaktionsplanes

2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG" des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 uber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm
zurlck. Damit hat die Europdische Gemeinschaft den Weg in Richtung
rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerauschimmissionen in der
Umwelt beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EU-Umgebungslarm-
Richtlinie Larmaktionsplane zu erstellen, die Mallnahmen zur Minderung
der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer finfjdhrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, Bundesstralen
und Landesstralien liegt in Niedersachsen beim Staatlichen Gewerbeauf-
sichtsamt Hildesheim (GAA). In der sogenannten 3. Stufe der Larmaktions-
planung sind hierbei alle StraRen mit einem Jahresaufkommen von mehr
als 3 Mio Kfz betroffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen von rund
8.000 Kfz/24 h entspricht, sowie Ballungsraume mit Gber 100.000 Einwoh-
nern. Die Zustandigkeit fir Kreis- und Gemeindestrallen liegt bei den

Kommunen.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung des Schienenverkehrs liegt beim
Eisenbahnbundesamt.

Die Zustandigkeit fur Malinahmenplanungen des Stralenverkehrs liegt bei
den Kommunen. Damit wird die Behandlung des Larms zu einer erganzen-
den Aufgabe des bestehenden Stadtebaurechts, welches eine Beriicksich-
tigung der Larmsituation lediglich bei Um- oder Neubauten vorsieht.

Fir den Stralenbahnverkehr wird auf die Aussagen aus dem LAP 1. Stufe

verwiesen, neuere Daten liegen hierzu derzeit nicht vor.
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2. Aufstellung des Larmaktionsplanes

Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit.

2.2 Vorgehen

Fir die Stadt Laatzen wurden — im Rahmen der Bewertung der Larmkarten
— Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der 6rtlichen
Problematik herausgearbeitet. Ausgewertet wurde die aktuelle Larmkartie-
rung des GAA aus dem Jahr 2018. Die vorgesehene Berechnung und
Auswertung der Larmkartierung fur das Erweiterungsnetz fir das Jahr 2018
liegt zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans noch nicht vor,
wird jedoch zu einem spéteren Zeitpunkt der Offentlichkeit vorgestellt.

Es erfolgte eine Uberprifung der bereits durchgefiihrten und in Vorberei-
tung befindlichen larmminderungsrelevanten MaRnahmen, die um weitere
Malnahmenvorschlage zu einem vorlaufigen Larmaktionsplan erganzt
wurden. Hierbei wurden auch Bereiche berlcksichtigt, fur die bisher noch
keine Larmkartierung vorliegt, jedoch nach gutachterlicher Einschatzung
als Belastungsschwerpunkte (,Hot Spots®) einzustufen sind. Hierbei wurden
insbesondere die Auswertungen und Aussagen des LAP 1. Stufe bertck-
sichtigt, da auch in der Larmkartierung der 1. Stufe fur die Stadt Laatzen
klassifizierten Stralen und darUber hinaus auch weitere orts- und gemein-
deverbindende Stralen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen be-

rechnet wurden.

Fir die Stadt Laatzen wurde das in Tabelle 2.1 dargestellte Vorgehen ent-
wickelt.

Umwelt und Verkehr GmbH 3



2. Aufstellung des Larmaktionsplanes

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erstellen der Larmkarten durch das N
GAA Hildesheim gemaf EU-
Umgebungslarm-Richtlinie gem.
VBUS

e Erstellen der Larmkarten durch das in Bearbeitung
GAA Hildesheim fir das Erweite-
rungsnetz gemafd RLS 90

e Sichtung der Larmkartierung gem.
VBUS

o Bewertung der Larmsituation

e Herausarbeitung von Belastungsstu-
fen und MaRnahmenschwerpunkten

e Prifung vorhandener Vorschlage
und erganzender MaRnahmestrate-
gien

2L | £ |2 2

e Entwicklung von Prioritaten und \l
Handlungsschwerpunkten —
Der Larmaktionsplan:
Fortschreibung der Mallhahmen des
LAP 1. Stufe sowie erganzende
Malnahmenvorschlage LAP 3. Stufe

o Offentlichkeitsinformation / Beteili-
gungsverfahren

e Kosten und Umsetzung

Tab. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Stadt
Laatzen
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3.  Analyse der Larmbelastung

3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Léarmkarten

Die Berechnung der Larmkarten wurde durch das GAA Hildesheim flur das
Straltennetz der Autobahnen, Bundesstraflen und Landesstra3en durchge-
fahrt.

Das Untersuchungsnetz und die Larmkarten nachts mit Darstellung der
Flachen- und Fassadenpegel sind in den Abbildungen 3.3 bis 3.4 darge-
stellt. Im EU-Netz werden in der Larmkarte nur die A 7, die B 6, die B 443
und die L 385 berticksichtigt. Dargestellt in Abbildung 3.3 ist exemplarisch
die Larmkarte fur den Ln. Details sind auch im Internet auf der Seite vom
Land Niedersachsen (MU) abrufbar.

Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Berechnung der Larmkarten
des GAA verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen (DTV — Kfz/24 h)
und zuldssige Héchstgeschwindigkeiten, sind den Abbildungen 3.1 und 3.2
zu entnehmen. Es zeigen sich tlw. Abweichungen bzgl. der verwendeten
Verkehrsmengen im Vergleich zur den Mengen, die im Zuge des Verkehrs-
entwicklungsplans Laatzen an verschiedenen Stellen im Strallennetz erho-
ben wurden. Die Unterschiede sind in der Abbildung 3.1 dokumentiert.

Die Abbildungen 3.5 und 3.6 zeigen das bisher noch in Bearbeitung befind-
liche Erweiterungsnetz. Bei der Berechnung des Erweiterungsnetzes wer-
den die aktuellen Verkehrsmengen aus dem Verkehrsentwicklungsplan
auch fur die klassifizierten Strallen des EU-Netzes bericksichtigt.

Die Berechnung Larmkarten erfolgt auf Grundlage verschiedener Berech-

nungsverfahren:

— EU-Netz 2018 gem. VBUS: In der 34. Verordnung zur Durchflhrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) (Verordnung Uber
die Larmkartierung — 34. BImSchG) werden die Anforderungen an
Larmkarten nach § 47 ¢ BImSchG geregelt. Mit den ,vorlaufigen Be-
rechnungsmethoden fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS) wer-
den die Larmindizes Lgen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Liignt
(Nacht-Larmindex) dieser Verordnung fiir das klassifizierte Stral3ennetz
der Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en berechnet. Die Mittelung
Uber den Zeitraum eines Jahres ist fir die Larmemission ausschlagge-
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3.  Analyse der Larmbelastung

bend und ein hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittliches
Jahr. Die VBUS gilt nicht fir Schallberechnungen nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. Blm-
SchV).

Erweiterungsnetz gem. RLS 90: Auf Basis der RLS 90 (Richtlinie fir
den Larmschutz an Strallen) zur Berechnung des Lr,g (06-22 Uhr) und
Lnacht (22-06 Uhr). Nach diesem Verfahren wurden ein StralRennetz be-
rechnet, welches die klassifizierten Stral’en und weitere orts- und ge-
meindeverbindende Stral’en enthalt, Auf Basis dieser Larmkartierung
wird ein direkter Vergleich mit den nationalen Grenzwerten in der Bau-
leitplanung mdglich.

Die Anzahl der Belasteten nach Pegelklassen ist der Tabelle 3.1 zu ent-

nehmen. Die Reduzierung der Anzahl der Betroffenen liegt im Wesentli-

chen in dem in 2018 erheblich ausgedinnten Untersuchungsnetz begriin-

det.
Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der Anzahl der
Strassen- Belasteten Belasteten Belasteten
verkehrslarm (1. Stufe) (2. Stufe) (3. Stufe)
DEN gem. Larm- gem. Larm- gem. Larm-
kartierung 2009 kartierung 2012 kartierung 2018
Uber 55 — bis 60 10.700 6.900 1.100
liber 60 — bis 65 3.900 2.500 300
liber 65 — bis 70 1.100 700 200
liber 70 — bis 75 300 100 0
Uber 75 0 0 0
NIGHT
Uber 50 — bis 55 5.800 4.300 300
Uber 55 — bis 60 1.300 900 200
Uber 60 — bis 65 400 100 0
Uber 65 — bis 70 0 0 0
Uber 70 0 0 0
Tab. 3.1: Belastetenzahlen durch Stral3enverkehrslarm nach Pegel-

klassen — Hauptverkehrsstraf3ennetz

(Quelle: GAA Hildesheim)
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3.  Analyse der Larmbelastung
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3. Analyse der Larmbelastung I
—= : i
£ 1
, B |
S . o, 5
¢ % :E B W g
z 8 , =i g
Cru fesif: ‘ ! :
Twu | SEE = 5
SNP| Z5r888 agfls v s
336 3 L1118 % \‘}?fﬁ%ﬁ 83
- » o S A k)
B
//-,
e
i}
_ E
]
(=}
g
o
g

Abb. 3.2:

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten [Kfz / Tag]

R;T Umwelt und Verkehr GmbH



Analyse der Larmbelastung
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3.

Analyse der Larmbelastung
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3.  Analyse der Larmbelastung

3.2 Larmkarte Schienenverkehr

Der Schienenverkehrslarm stellt sich gemal der Larmkartierung des Ei-
senbahnbundesamtes weiterhin als problematisch dar.

Die Belastetenzahlen durch den Schienenverkehr liegen deutlich Gber de-
nen des StralRenverkehrs (vgl. Tab. 3.2).

Dessen ungeachtet ist der Stralenverkehrslarm aufgrund der unterschied-
lichen Gerauschcharakteristika zumeist der als problematischer empfunde-

ne Larm.

Die Uberlagerung Schienen- und StraRenverkehrslarm ist der Abbildung

3.5 zu entnehmen.

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Schienen- Belasteten Belasteten
verkehrslarm (1. Stufe) (3. Stufe)
DEN gem. Larm- gem. Larm-
kartierung kartierung
Uber 55 — bis 60 10.220 11.550
Uber 60 — bis 65 8.290 6.930
Uber 65 — bis 70 2.840 2.530
Uber 70 — bis 75 760 1.000
Uber 75 290 320
NIGHT
Uber 50 — bis 55 10.870 11.130
Uber 55 — bis 60 7.140 6.080
Uber 60 — bis 65 2.380 2.110
Uber 65 — bis 70 620 870
Uber 70 240 220
Tab. 3.2: Belastetenzahlen durch Schienenverkehrslarm nach Pegel-

bandern
(Quelle: Eisenbahn-Bundesamt)

Umwelt und Verkehr GmbH 11
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3.  Analyse der Larmbelastung

3.3 Belastung durch Larm

Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung fihren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankun-
gen sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je groRer diese Schwankungen
sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne
zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerdusch Uber-
haupt erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fir das menschliche
Gehdr fur eine Beschreibung der Gerauschempfindung herangezogen.

Zur ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung
(dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung, dass das Ohr insbesondere bei mitt-
lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tone.

Abbildung 3.6 zeigt eine Reihe bekannter Gerdusche und ihre Einordnung
auf der dB(A)-Skala.

_:

Abb. 3.6  Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala
(Hrsg: Umweltbundesamt: Physikalische und biologische Phéano-
mene im Ohr beim Horen, Dessau-Rol3lau, 2012)

Umwelt und Verkehr GmbH 13



3.  Analyse der Larmbelastung

Objektive Grenzen der Gerauschbelastung

Der Anteil der durch den StralRenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung ist
hoch. Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der
Bevolkerung von Larm dber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 %
durch Strallenverkehr, zu 2 % durch Schienenverkehr und nur etwa zu 1 %
durch Luftverkehr verursacht.

Grundlage der Larmbetrachtung ist das Recht des Menschen auf Gesund-
heit. Larmfolgen sind nicht nur wegen somatischer, sondern bereits wegen
psychischer und das soziale Wohlbefinden beeintrachtigender Auswirkun-
gen zu bekampfen.

Zur Bewertung der Gesundheitsschadlichkeit von Larm gibt es unterschied-
liche Ansatze. Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung
in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichender Nachtruhe. Die medi-
zinischen Aussagen zur Vertraglichkeit des Larms sind trotzdem vage.
Grundsatzlich wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel
ein Belastigungsfaktor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus re-
sultierenden gesundheitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsfor-
schern nicht einheitlich bewertet wird. In Einzelstudien werden insbesonde-
re bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwachreaktionen bei bestimmten
Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgerduschpegel und die Ver-
anderung gegenuber dem Grundgerauschpegel als ein wesentliches Krite-
rium genannt werden. Die Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den
Organismus werden als Konzentrationsmangel sowie auf das vegetative
Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrieben. Auch Auswirkungen
auf das Sprachverstandnis werden als besonderes Problem angesehen
(Quelle: Newman, R., ,Krach macht wortkarg*“, 2005).

Die Reaktionen auf innerstadtische Larmbelastungen sind unterschiedlich.

Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fir die Bewertung des Larms im Rahmen stadtebaulicher Belange sind die
in Tabelle 3.3 dargestellten Werte nach 16. BImSchV bzw. nach DIN 18005
mafgeblich. Fir den Larmaktionsplan werden Ausldsewerte von 70/60
dB(A) (Tag/Nacht) fur eine Larmaktionsplanung von den Bundeslandern
empfohlen. Verbindliche Grenzwerte fur die EU-Larmkartierung fehlen.

Umwelt und Verkehr GmbH 14



3.

Analyse der Larmbelastung

Art der zu schit- | Tag Nacht
zenden Nutzung | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchVv richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 67 dB(A) 35 dB(A) 47 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
Wochenendhaus-
- 50 dB(A) 64 dB(A) - 40 dB(A) 54 dB(A) --
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
gebiete
NI, 60 bzw. 65 50 bzw. 55
Dorf- und Misch- . 64 dB(A) 69 dB(A) . 54 dB(A) 59 dB(A)
. dB(A) dB(A)
gebiete
*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und

wesentliche Anderung

***)

Tab. 3.3:

VLarmSchR 97

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLarmSchR 97)

Umwelt und Verkehr GmbH
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4. Bewertung der Larmsituation in Laatzen

4. Bewertung der Larmsituation in Laatzen

Die Bewertung der Larmsituation fur die Stadt Laatzen bezieht sich auf die
Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die im April 2018 fertig-
gestellt wurde, sowie auf die gutachterliche Einschatzung der Larmsituation
im Erweiterungsnetz auf Basis vorliegender Verkehrsmengen und beste-
henden stadtebaulichen Situation (Wohnnutzung, Wohndichte etc.), die
nach Vorliegen der Larmkartierung des Erweiterungsnetzes nochmals
Uberprift wird.

Fir die Stadt Laatzen werden Werte von 65/55 dB(A) (Tag/Nacht) vorge-
schlagen, die jeweils 5 dB(A) unter den vom Niedersachsischen Ministeri-
um fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz flr Larmaktionsplane
empfohlenen Werten liegen, aber deutlich Gber den Grenzwerten, die nach
16. BImSchV flr die Larmbewertung gelten.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
maRig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung gemal des Larmin-
dizes Lnient durchgefuhrt. Die Straflenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Ausldsewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Auslosewerte, die eine Larmaktionsplanung erforderlich machen, werden in
Laatzen an verschiedenen Stellen erreicht.

Die Belastungsbereiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) sind
der Abbildung 3.4 mit Darstellung der Fassadenpegel zu entnehmen.

Die ,Hot Spots” im Einzelnen:

StralRenverkehr

Die larmbelasteten Bereiche in der Stadt Laatzen konzentrieren sich nahe-
zu ausschliel3lich entlang der Hildesheimer Stral3e. Daruber hinaus ist der
Bereich 0Ostliches Laatzen durch die B6 und B 443 sowie gelegentlich
durch veranstaltungsbezogenen Larm des Verkehrsibungsplatzes belastet.

Umwelt und Verkehr GmbH 16



4. Bewertung der Larmsituation in Laatzen

StraRenbahnverkehr

Die Bewertung der Larmsituation durch den StralRenbahnverkehr basiert
auf der Larmkartierung aus dem LAP 1. Stufe. Neuere Erhebungen hierzu
liegen derzeit nicht vor. Auch hier sind im Wesentlichen die gleichen Ab-
schnitte der Hildesheimer Stralle betroffen wie beim Stralienverkehr, je-
doch in geringerer Intensitat.

Schienenverkehr

Fur die Auswertung des schienengebundenen Larms wurden die Larmkar-
ten des Eisenbahnbundesamtes herangezogen. Innerhalb des gesamten
Stadtgebietes gibt es einen Larmkorridor, in dem trotz bereits ergriffener
LarmschutzmalRnahmen im Bereich von Wohngebieten teilweise Mitte-
lungspegel > 60 dB(A) nachts erreicht werden (vgl. Abb. 3.5).

Belastungssituation in den Stadtteilen

Gemal der Larmkartierung der 3. Stufe treten Belastungssituationen durch
Larm im Wesentlichen im Bereich der Hildesheimer Stral3e in Alt-Laatzen
(hier zudem Uberlagerung mit dem StraRenbahnlérm) und im Bereich der B
443 Hohe Rethen auf. Daneben bestehen aber weitere larmbelastete Be-
reiche fur die bisher noch keine Larmkartierung vorliegt — hier wurden u.a.
die Ergebnisse der Kartierung der 1. Stufe herangezogen, die weiterhin
ausreichend aussagekraftig sind.

Laatzen-Mitte

Vergleichsweise geringe Belastung mit unter 55 dB(A) nachts, nur wenige
Bereiche mit 55 — 60 dB(A), was sich im Wesentlichen dadurch begriindet,
dass die Wohnbebauung in relativ groem Abstand zu den belasteten
Stral3en liegt.

Grasdorf
Hochbelastete Bereiche mit tiber 60 dB(A) nachts im Zuge der Hildeshei-
mer Stralle, rlickwartige 6stliche Bereiche sind zusatzlich belastet durch

Schienenverkehrslarm.

Rethen

Hochbelastete Bereiche mit tGiber 60 dB(A) nachts im Zuge der Hildeshei-
mer StralRe, jedoch relativ geringe Anzahl Betroffene, zusatzliche Belas-
tung der westlichen Bebauung durch Schienenverkehrslarm. Besonders
belastend ist die Situation im Bereich der Hochbricke (B 443).

Umwelt und Verkehr GmbH 17



4. Bewertung der Larmsituation in Laatzen

Gleidingen

Hochbelastete Bereiche mit tiber 60 dB(A) nachts im Zuge der Hildeshei-
mer Stralle, Teilbereiche zusatzlich belastet durch Schienenverkehrslarm.
Der Bereich Gleidingen ist zudem in besonderem Mal} durch den Lkw-
Verkehr belastet. In der Ortsmitte von Gleidingen sind die Hildesheimer
Strale und die OsterstralRe/Thorstralle/Oesselser Stral’e naher zu betrach-

ten.

Ingeln-Oesselse
Vergleichsweise geringe Belastung mit bis zu 55 - 60 dB(A) nachts im Zuge
der Ortsdurchfahrt K 266. Verkehr von der BAB A 7 ist ebenfalls nachts

wahrnehmbar.

Abbildung 3.4 zeigt die Hauptbelastungsschwerpunkte durch den Stral3en-
verkehrslarm fiir die Gesamtstadt differenziert nach Belastungsstufen.

Die Uberlagerung mit dem Schienenverkehrslarm betrifft weite Bereiche
des Stadtgebietes mit Ausnahme des dstlichen Bereichs von Laatzen-Mitte
und Ingeln-Oesselse.

Umwelt und Verkehr GmbH 18



5.  Larmminderungsstrategien und —potenziale

5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amtertbergreifend ausgeflhrt werden sollte. Planung, Finanzie-
rung und Anordnung bzw. Reduzierung der Larmminderungsmafnahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fir den Erfolg der
Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der auf-
gezeigten MalRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kon-
tinuierlicher Prozess zu verstehen, weil durch die EU eine Fortschreibung
alle funf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

Verkehrsentwicklungs-
planung

Schienenverkehr/
Eisenbahnbundesamt

StraBenbauamt / Luftreinhalteplanung

LARMMINDERUNGS-
PLANUNG

) / Flachennutzungs -
private Akteure lanung/
ebauungsplanung

_

&\\\\\\@

A\

B

\\\\\\§

Stadtebauliche
Sanierung

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung
im kommunalen Planungsprozess
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdumt. Larm beeintrachtigt den
Schlaf und vermindert die kdrperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

5.2  Strategien und MalBhahmen

Die wesentlichen Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung sind
nachfolgend dargestellt sowie der Abbildung 5.2 zu entnehmen. Die Strate-
gien der Larmaktionsplanung bilden unmittelbar die Vorgabe fur die Ent-
wicklung konkreter Handlungsaufgaben, die im weiteren Verlauf der Bear-
beitung im Larmaktionsplan der Stadt Laatzen zusammengefasst werden.

Stadtebauliche Malinahmenanséatze

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptver-
kehrsstrallen bspw. durch abschirmende Bauten oder kreative Wohnungs-

grundrisse bzw. durch passiven Larmschutz weiter verbessern.

Verkehrliche Mallnahmenansatze

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in
der Verkehrsabwicklung auf dem innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3ennetz.
Der Kfz-Verkehr in der Stadt Laatzen ist in vielen Teilbereichen in Bezug
auf seine Verstetigung und seine Dampfung insbesondere im Nachtzeit-

raum hinsichtlich des Larmschutzes zu verbessern.

] ] g
==

-

wee= [ OBUSTHEIT STARKEN

Abb. 5.2 Strategien der La&rmminderungsplanung
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Wesentliche verkehrliche MalRnahmenansatze sind:

Verkehrsvermeidung

» MalBnahmen zur Férderung des Ful- und Radverkehrs sowie des
OPNV

> weitere Starkung des OPNV durch Verldngerung der Stadtbahnlinien
(geplant), Ausbau Stadtbahnlinie 6 (mittel- bis langfristig), Stadtbus,
Verlangerung der Buslinie 390 bis Rethen S-Bahnhof, zentraler Bahn-
hof Laatzen-Mitte, weiterer Ausbau Hochbahnsteige (in Planung), wei-
terer barrierefreier Ausbau Bushaltestellen

» Ausbau des Radverkehrsnetzes im Rahmen der Verkehrsentwick-
lungsplanung

Verkehrsverlagerung
» Eine weitere Verlagerung von Verkehren der Hildesheimer StralRe auf
die B 6 ist nicht zu erwarten.

Verkehrslenkung

» Die vorhandene Verkehrslenkung, insbesondere des Schwerverkehrs,
ist in einzelnen Bereichen zu erganzen. Dies betrifft bspw. den Bereich
Gleidingen, durch ein Durchfahrtverbot fur Lkw ist eine Entlastung zu

erreichen.

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

» Tempo 30 km/h (insbesondere nachts) im Zuge ausgewahlter Ab-
schnitte der Hildesheimer Strale.

» Tempo 30 km/h (insbesondere nachts) auf Abschnitten der Gutenberg-
stralRe, der Wilferoder Stral3e und der Peiner Stral3e.

Verstetigung des Verkehrsflusses

» Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Koordinierung der Lichtsignal-
anlagen. Die Reduktion der nachtlichen Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
bspw. durch Ampelsteuerung bzw. die Senkung der nachtlichen Kfz-
Fahrgeschwindigkeiten (Grine Welle bei 30 km/h) kann zu einer deut-
lichen L&rmminderung fuhren.

» Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahn-
querschnitte, Anlage von Kreisverkehren etc.
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

StraBenraumgestaltung

>

Gestalterische MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des Strallenraums, insbesondere in Bereichen
mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéaftsbereiche, Bereiche mit hohem
Ful3-/Radverkehrsaufkommen - weiterer Umbau Marktstral’e derzeit in
Planung).

VergréRRerung des Abstands zur Fahrbahn

>

Malnahmen zur AbstandsvergroRerung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen fur Radfahrer etc. bzw. ergédnzende Parkstreifen

Anlage von Schutzstreifen fur Radfahrer im Verlauf der Hildesheimer
Stralle.

Im Bereich Alt-Laatzen Prufung auf Einziehung der rechten Fahrsteifen
und Nutzung als Radfahrstreifen bzw. Mehrzweckstreifen.

Verbesserung der Fahrbahnbelage

>

Sanierung von Fahrbahnbelagen, Einbau larmmindernder Fahrbahnbe-
lage im Zuge von Sanierungsarbeiten

Offentlichkeitsarbeit

>
>

Anleitung zu larmminderndem Verhalten

Geschwindigkeitsanzeigen

Umwelt und Verkehr GmbH 22



5.  Larmminderungsstrategien und —potenziale

VERMEIDEN

Stadtentwicklung
Foérderung dezentraler Versorgung
Stadt der kurzen Wege

Forderung Nahmobilitat

attraktive FuRwege und
-verbindungen

Verbesserung der Querungen an
Hauptverkehrsstrallen

Forderung Fahrradverkehr
attraktive Radrouten
sichere Radverkehrsanlagen

bes. in Hauptverkehrsstralten
sichere Querungsmaglichkeiten
Wegweisung
Radabstellanlagen
Fahrradparkhaus
Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV)
Leihrad (Next-Bike)
Winterdienst/Beleuchtung

auf wichtigen Hauptrouten
Radschnellwege
Forderung Elektrofahrrader

o 4

R

Forderung OPNV

Weitere Angebotsverbesserungen
Bus/ Schiene

barrierefreier Ausbau
Bushaltestellen

Tarifstruktur (Job-Ticket)

Parkraumkonzept
Park+Ride auslagern
Parkraumbewirtschaftung
Parkleitsystem

Forderung neue Mobilitat
CarSharing
Mobilsterne

FQ Umwelt und Verkehr GmbH

VERLAGERN

Verlagerung von Verkehren
(anbaufreie) Umgehungsstralen
Verkehrsleitsysteme
Pfértnerampeln

Verlagerung Schwerverkehr

Routennetzausweisung bzw.
-Beschrankung

Wegweisung

Verbesserung der Logistik

Restriktionen fiir Fahrzeuge,
Fahrzeugklassen (Lkw)

VERLANGSAMEN

Reduzierung Geschwindigkeiten
G9 Tempo 30 km/h
9 Tempo 30 km/h Nachts (22-06 Uhr)
O] Geschwindigkeitskontrollen

Geschwindigkeitsanzeige /
Dialogdisplay

VERSTETIGEN

Homogenisierung Verkehrsfluss
Koordinierung der Lichtsignalanlagen
@ Umbau von Knoten zu Kreisverkehren
@ Mittelinseln, Mittelstreifen,
Linksabbiegehilfen

B i StralBenraumgestaltung

-
B

Abstandsvergrofierung
Reduzierung der Fahrstreifen-
breite fir Kfz
Reduzierung der Fahrstreifen-
anzahl fir Kfz
— Verengungen, punktuell
——- Radfahrstreifen
- Schutzstreifen fiir den Radverkehr
_— Parkstreifen, Parken ermdglichen

m-r Umwelt und Verkehr GmbH
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5.  Larmminderungsstrategien und —potenziale

RoBUSTHEIT
STARKEN

Abschirmungen

HofschlieBung

Walle / Freiraumgestaltung

geschlossene Bebauungsstruktur
fordern

Gebaudestellung /
Bauleitplanung

Blockrandbebauung

Larmschutzbebauung

| armschutzwand, -wall
Larmschutzfenster

Lebenswerte StraBenraume
schaffen

Verbesserung Fahrbahnbeldge
=== |armmindernder Asphalt
(punktuelle) Sanierung der
Fahrbahnoberflachen
Gullydeckel passend einbauen

Abb. 5.3:

minderungsplanung

Leitlinien bei der MaRnahmenwahl sind:

OFFENTLICHKEITS-
ARBEIT

Anleitung zu larmminderndem
Verhalten versch. soz. Gruppen

besondere Riicksicht, insbes.
angepasste Fahrweise

Kontrollen: laute Kfz, Motorrad

&= L aut ist out,
\ Nein !

'’ @ *J"
4 %) ¥ Umwelt und Verkehr GmbH

Beispielhafte Handlungsfelder und MaRnahmen der Larm-

= Eine Kombination von Malnahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung

ergibt sich aus der erganzenden Wirkung verschiedener Einzelmal}-

nahmen.

= Bewabhrte Strategien sind auszuweiten.

=  Der Schwerpunkt soll auf értliche MaRnahmenansatze gelegt werden,

die Larmauswirkungen vor Ort splrbar verringern.

= Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.

Die Larmminderungswirkung von MafRnahmen wird subjektiv oft starker

empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-

fahrungswerte werden bei der Auswahl der MaRnahmen berticksichtigt.

F‘Grr Umwelt und Verkehr GmbH

24



6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
6.1 Vorhandene bzw. geplante MaRhahmen

Malnahmen der stadtebaulichen Entwicklung bericksichtigen grundsatz-
lich die Abwagung von Umweltaspekten (also auch den Larmschutz).
Durch die Hierarchisierung und Bindelung des Hauptverkehrsstraliennet-
zes und die grof¥flachige Einflihrung von Tempo-30-Zonen (teilweise auch
als verkehrsberuhigte Bereiche nach Zeichen 325 StVO (,Spielstrafie®), ist
eine Wohnqualitdt mit geringem Stral3enverkehrslarm fur weite Bereiche
der Stadt umgesetzt.

Mit den Sanierungszielen im Programm ,Soziale Stadt“ wurden und werden
zahlreiche Strallen gestalterisch aufgewertet. Mit dem ,Umbaukonzept
Marktstralte” (Ostlicher Abschnitt bereits realisiert, westlicher in der Ent-
wurfsplanung) werden verschiedene Ziele verfolgt: gestalterische Aufwer-
tung eines zentralen Bereiches mit Wohn- und Versorgungsfunktion, Ver-
kehrsberuhigung und Larmminderung.

Die Stadtentwicklung der Stadt Laatzen ist bereits durch die Berlicksichti-
gung verkehrssparender MaRnahmen und eine Ausrichtung auf den OPNV
gekennzeichnet. Durch die Verbesserung der Zuganglichkeit zu den Stadt-
bahnen und Bussen wurden bereits Erfolge erzielt.

In 2015 hat die Stadt Laatzen den Verkehrsentwicklungsplan — Teil 1: Ver-
kehrliches Leitbild beschlossen (PGT 2015). Aktuell werden im Rahmen
des Verkehrsentwicklungsplans die Handlungsprogramme zur Barrierefrei-
heit, zum Radverkehr, zum OPNV und zum Kfz-Verkehr erstellt mit weite-
ren Vorschlagen zur Verbesserung der verkehrlichen Entwicklung und zur
Larmminderung. Die bislang vorliegenden Aussagen dieses Planwerks flie-
Ren in die nachfolgenden Vorschlage und Empfehlungen des LAP ein.

6.2 MaRnahmenvorschlage des LAP 2018
In Abhangigkeit der Konfliktischwere und der Priorisierung wurden fur die

MalRnahmenschwerpunkte bzw. ,Hot Spots® MalRnahmenvorschlage aus-
gearbeitet (vgl. Abb. 3.4 und 6.1 und 6.2).
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

In Laatzen sind nennenswerte Verkehrsverlagerungen nicht zu erwarten.
Daher sind insbesondere Mallnahmen zur Verlangsamung, Verstetigung
und Dampfung des bestehenden Verkehrs zu ergreifen.

Vor diesem Hintergrund wird ein MaRhahmenkonzept vorgeschlagen, das
eine Neuordnung des Stralenquerschnitts in verschiedenen Stralten bzw.
Stralkenabschnitten zugunsten der Radverkehrsfihrung und der Ver-
kehrsdampfung vorsieht und gleichzeitig um punktuelle MaRnahmen an
Knotenpunkten und Querungsstellen erganzt wird. Des Weiteren werden
geschwindigkeitsdampfende Regelungen sowie der Einbau von larmmin-
dernden Asphalten — u.a. im Bereich der B 443 — vorgeschlagen (vgl. Ab-
bildung 6.1).

Fur einzelne MaRnahmenbereiche wurden exemplarisch vertiefende Uber-
legungen auf separaten Mal3nahmenblattern erarbeitet, in denen die beab-
sichtigten Malnahmen, deren Auswirkungen und die voraussichtlichen
Minderungswirkungen dargestellt sind (vgl. Abbildungen 6.2 und 6.3).

Larmarmer Fahrbahnbelag

Im Stadtgebiet Laatzen sollte auf verschiedenen Stralden ein larmmindern-
der Asphaltbelag eingebracht werden. Dies betrifft insbesondere die Ab-
schnitte der B 6 und B 443.

Im Zuge von Sanierungsmafnahmen an Straflen sollten larmmindernde
Fahrbahnbelage angewendet werden. Hierzu eignen sich bspw.:

—  Fir Geschwindigkeiten — 50 km/h:

= Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen
(~ 2 dB(A)) gegenlber Standardbelagen (Bonk, Maire, Hoppmann,
Garbsen 1990)),

» DSH-V-Belag (dinne Schichten in HeilReinbau auf Versiegelung),

= LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit gednderter Mikrotextur,

=  SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdbmmlichem SMA 0/8 héhe-
rem Hohlraumgehalt,

—  Fir Geschwindigkeiten > 70 km/h:

=  OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke.
zweischichtiger offenporiger Asphalt zeichnet sich dadurch aus,
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dass neben der oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung ei-
ne zweite, grober gekdrnte Schicht existiert, die grofiere akustisch
wirksame Hohlrdume besitzt.

Ergebnisse aus verschiedenen Stadten (Hannover: Hermann-Bahlsen-
Allee, Braunschweig, Celle: Fuhrberger Landstral3e) liegen vor. Die Ergeb-
nisse zeigen, dass sich die Vorbeifahrtpegel teilweise um bis zu 5 bis 8
dB(A) reduzieren lassen. Eine Minderung der Mittelungspegel um 2 bis 5
dB(A) kann derzeit als technisch machbar angenommen werden.

Geschwindigkeitskonzept
Kfz-Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm-
und Abgasimmissionen. Das Geschwindigkeitskonzept hat das Ziel, insbe-
sondere nachts eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zum Schutz
der Nachtruhe zu erzielen. Auf verschiedenen larmbelasteten innerortlichen
Stralenabschnitten sollte eine zumindest nachtliche Zielgeschwindigkeit
von 30 km/h zwischen 22.00 und 06.00 Uhr aus Grunden des Larmschut-
zes angestrebt werden. Dies betrifft insbesondere die:
—  Hildesheimer Stral3e:
= in Alt-Laatzen zwischen Alter Rathausstrale und Erich-Panitz-
Stralle und
= im Bereich Gleidingen zwischen ,Am Steinacker und ,Am Lein-
kamp®.

Zusatzlich soll dies in Laatzen-Mitte auch fur die Gutenbergstralle zwi-
schen Otto-Hahn-Stralle und Wirzburger Stralle und fir die Wilferoder
Stralle zwischen Erich-Panitz-Stralle und Hohe Bundesstralle B 6 sowie
fur Abschnitte der Peiner Stral3e geprift werden.

Fur die Umsetzungsphase sollte

— die Durchfiihrung eines begleitenden Programms zur Offentlichkeitsin-
formation,

— der Einsatz einer Geschwindigkeitsanzeige (mit dem Zusatzschild
.Larmschutz“) sowie

— eine turnusmafige Radariberwachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Untersuchungen gezeigt hat, dass eine

wirksame, nachhaltige Geschwindigkeitsreduzierung nur mittels erganzen-

der begleitender MaRnahmen erzielt wird.
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Verkehrslenkung

Fur den Ortsteil Gleidingen wird flr den StraRenzug Thorstral’e, Osterstra-
Re und Oesseler StralRe ein nachtliches Durchfahrtverbot fir Lkw empfoh-
len. Hierdurch soll der stérende Lkw-Verkehr unterbunden werden.

Darlber hinaus ist die Anbindung der Hildesheimer Stralle an die B 443
Uber die Bernd-Rosemeyer-Stralte zu verbessern. Hierdurch soll insbeson-
dere eine Entlastung der Peiner Stral3e erfolgen.

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

Die Wirkungsweise verkehrsdampfender Mallnahmen im Strallenraum zur
Reduzierung der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen (vgl.
PGT, Handbuch Larmminderungsplane, 2015). Zahlreiche Strallengestal-
tungen in der Stadt Laatzen nutzen diese Erkenntnisse. Dies gilt auch fir
die Marktstral3e, fur die ein Umbaukonzept vorliegt, das im 6stlichen Ab-
schnitt zwischen Marktplatz und Wilferoder Strae im Jahr 2011 bereits
umgesetzt wurde und sich flr den westlichen derzeit in der Entwurfspla-
nung befindet, sowie flir den Bereich am Marktplatz / Robert-Koch-Stral3e,
der als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut wurde. In der Ortsdurchfahrt
Grasdorf wurden bereits friihzeitig Mallnahmen realisiert, die larmrelevante
Aspekte berucksichtigen.

Neben Fahrbahneinbauten, wie Mittelinseln, Fahrbahnverengungen, etc.,
sind auch durchgehend querschnittsverandernde MalRnahmen, wie die An-
lage von Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen fir den Radverkehr (ggf. auch
einseitig), geeignet, die Qualitat in den Ortsdurchfahrten zu verbessern und
entsprechend zu prifen. In jedem Fall sollten Umbaumaflinahmen in [&rm-
kritischen Bereichen (d.h. entlang der ,Hot Spots®) immer dazu flhren,

Chancen zur Verringerung von Larmbelastigungen zu suchen. In Frage

kommen z.B. folgende Abschnitte:

— Vorgeschlagen wird ein in Teilen querschnittsverandernder Umbau zu-
mindest der Erich-Panitz-StralRe (Hohe Leine-Centrum) zu einer zwei-
streifigen Verkehrsfuhrung.

— Im Verlauf der Hildesheimer Stral3e im Bereich Alt-Laatzen Prifung auf
Einziehung der rechten Fahrsteifen und Nutzung als Radfahrstreifen
bzw. Mehrzweckstreifen.

— FUr den sidlichen Teil der Hildesheimer Stral’e ab etwa Woilferoder
Stralke ist im Zuge des Einbaus der Hochbahnsteige eine Quer-
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

schnittsanpassung mit Anlage von einseitigen Schutzstreifen fiir den
Radverkehr vorgesehen.

— In der Ortsdurchfahrt Gleidingen, in der die im Zuge der Gleissanierung
der USTRA durchgefilhrten MaRnahmen nochmals vor dem Hinter-
grund von Larmminderungsmdglichkeiten untersucht werden sollten.
Dies betrifft besonders den Austausch des Schlackenpflasters.

Zudem wird eine Verbesserung der Radverkehrssituation durch die Erho-
hung der Verkehrssicherheit insbesondere an Knotenpunkten sowie durch
das ,Sichtbarmachen des Radverkehrs®* im StralRenraum angestrebt.

Larmschutzbauwerke

Es ist zu empfehlen, Larmschutzwande und -walle zu prufen und ggf. zu
erhéhen. Dies betrifft insbesondere den Larmschutzwall an der Westseite
der B 6 H6he ADAC-Verkehrssicherheitszentrum.
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Mafnahmen und larmmindernde Wirkungen Gleidingen: Hil-

desheimer Stral3e (Am Steinacker — Am Leinkamp)

Abb. 6.3:
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Forderung Radverkehr

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans wird das vorhandene Radver-
kehrsnetz weiterentwickelt und hierarchisiert. Vorschlage werden hinsicht-
lich der Umsetzung verkehrsbehdrdlicher und baulicher MalRnahmen sowie
der Wegweisung erarbeitet. Zudem sollten Vorrangrouten mit besonderem
Qualitatsstandard entwickelt werden.

Beim Ausbau der Vorrangrouten sollen besonders die aktuellen Erkennt-
nisse zur Flihrung des Radverkehrs mittels Radfahrstreifen und Schutz-
streifen oder auch Fahrradstralen berlcksichtigt werden. Fir folgende
Stralten bzw. Strallenabschnitten wird eine Prifung der Anlage von Rad-
fahrstreifen bzw. Schutzstreifen vorgeschlagen:

— Hildesheimer Stral3e

—  Widrzburger Strale

—  Widlferoder Stralde

Vorschlage zur Entwicklung des Radverkehrsnetzes sind der Abbildung 6.4
zu entnehmen. Eine Verbesserung der innerdrtlichen Radverkehrsbezie-
hungen und der Verbindungen zwischen den Ortsteilen wird angestrebt.
Hierbei sind insbesondere die Querungsbereiche im Zuge der klassifizier-
ten Stral3en zu sichern.

Dariliber hinaus sind die Schnittstellen des Radverkehrs mit dem OPNV
durch Anbindung der wichtigen Haltestellen und Umsteigepunkte sicherzu-
stellen sowie durch den Ausbau der Bike+Ride-Stationen.

Die Auswirkung auf die Minderung der Larmbelastung durch die Verande-

rung der Verkehrsmittelwahl — also den Umstieg aufs Rad — sind jedoch
eher mittel- bis langfristig zu sehen.
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Abb. 6.4: Radverkehrsnetz (Entwurf aus VEP Laatzen, PGT 2018)
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6.3 Verantwortung der Baulasttrager

StralRenverkehr

Die Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr
(NLStBV), Geschéaftsbereich Hannover ist als Baulasttrager zustandig fur
die BundesstralRen und Landesstralien. Insofern ist hier bzgl. der vorge-
schlagenen MalRnahmen bereits frihzeitig eine Abstimmung zu suchen.

Eine Berucksichtigung der im LAP beschlossenen MaRnahmen durch das
NLStBV ist anzustreben.

OPNV / Region Hannover

Aufgabentrager des OPNV und des SPNV in der Stadt Laatzen ist die Re-
gion Hannover.

Durch MalRnahmen, wie bspw. die Verlangerung der Stadtbahnlinien (ge-
plant), Ausbau Stadtbahnlinie 6 (mittel- bis langfristig), Stadtbus, Verlange-
rung der Buslinie 390 bis Rethen S-Bahnhof, zentraler Bahnhof Laatzen-
Mitte, weiterer Ausbau Hochbahnsteige (in Planung), weiterer barrierefreier
Ausbau Bushaltestellen etc., sind hier mittel- bis langerfristig weitere Ver-
besserungen im Sinn einer Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu erzie-

len.

infra

Verschiedene Techniken zum Ausbau der Fahrwege wurden in den letzten
Jahren im Netz der infra realisiert. Bisheriges Fazit der Erfahrungen ist,
dass in stadtebaulich sensiblen Bereichen die ,feste Fahrbahn mit tieflie-
gendem Rasen*“ eingebaut werden soll.

Busverkehr / USTRA

Durch die geplante, mittelfristige Umstellung auf Elektro-Busse wird eine
weitere Reduzierung der Larmemissionen erzielt. Inwieweit durch Verbes-
serung an den vorhandenen Fahrzeugen die Larmerzeugung minimiert
werden kann, sollte zudem dargestellt werden.

Angeregt wird, dass die USTRA im Rahmen der Larmaktionsplanung eine
Bilanz ihrer bisherigen LarmschutzmafRnahmen zieht und ihre diesbezlgli-
chen Planungen flr die ndchsten Jahre zur Diskussion stellt.
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6.4 Schienenverkehr

In Bezug auf den Schienenverkehrslarm wird vorgeschlagen, dass die
Stadt eine Darlegung der im Rahmen des Larmaktionsplans des Eisen-
bahnbundesamt durchgeflhrten und zusatzlich beabsichtigten MaRnahmen
zur Vorstellung in der Offentlichkeit der Stadt Laatzen einfordert. Darin sol-
len u.a. folgende Fragen behandelt werden:
—  Wirkungsweise der bisher ergriffenen Larmschutzmalinahmen bzw. ih-
re Starken und Schwachen
— Darstellung der weiteren technischen Mdéglichkeiten von Larmschutz-
maflnahmen, insbesondere Mallnahmen wie:
= Larmschutzwande zwischen Gleisen zur Abschirmung der stark
befahrenen Gleise direkt am Entstehungsort des Larms
= MalRnahmen, die die Fahrzeugzusammensetzung, Fahrzeugfolge
und die Fahrgeschwindigkeiten betreffen.
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7. Wirkungen

Fir die verschiedenen Mallnahmenansatze sind konkrete Mallnahmen und
deren larmmindernde Wirkungen im Einzelnen dargestellt (vgl. Tabelle 6.1).

Gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen MalRnahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von MalRnahmen, die im Larmaktionsplan
aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schatzen (Tabelle 7.1). Es bleibt der konkreten Mallnahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prazisieren. Fur verschie-
dene MalRnahmenbereiche sind die MaRnahmen und deren l[armmindernde
Wirkungen im Einzelnen dargestellt (vgl. Abbildung 6.3 bis 6.4).

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stralenverkehr wird nach Ab-
stimmung der im LAP vorgeschlagenen Malinahmen abschnittsbezogen
abgeschatzt und als Differenz zur gesamtstadtischen Anzahl der Betroffe-
nen in Tabelle 6.3 dargestellt.

Die Berechnung der Betroffenenzahlen und die Abschatzung der Verande-
rungen erfolgen auf Basis der VBUS-Berechnungen, die fur die Beurteilung
EU-weit verbindlich sind. Fir die EU-Angaben sind die Belastungsklassen
ab > 55 dB(A) gem. Lpen und > 50 dB(A) gem. Lyign: relevant (vgl. Tab. 7.2).
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7.

MaRnahmen und Wirkungspotential

Wirkungen

flankierende Wirkungen

Mafinahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
IVHESINRGES Max.pegel) | (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fir x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
StralRenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln x x x x
Gestaltung. StralRenraumbegrii- sfulb|jle/k[t]i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x
durch Kreisel

x = Wirkung vorhanden

Tab. 7.1: Wirkung von MalBnahmen zur La&rmminderung (eigene Zusam-
menstellung PGT, aus: Larmminderungsstudien [7] Rostock, PGT

1999 / [8] Rheine, PGT 2003 / [9] Berlin Charlottenburg - Wilmersdorf,

[10] PGT 2006 / Dietzenbach, PGT 2007)
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7.  Wirkungen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten Belasteten
geman nach Umsetzung
Larmkartierung MaRnahmen LAP*
DEN Uber 55 — bis 60 1.600
Uber 60 — bis 65 500
Uber 65 — bis 70 400
Uber 70 — bis 75 100
Uber 75 0
Night Uber 50 — bis 55 900
Uber 55 — bis 60 500
Uber 60 — bis 65 100
Uber 65 — bis 70 0
Uber 70 0

* Eine Abschatzung ohne Vorliegen konkreter, abgestimmter MaRnahmen ist der-
zeit nicht sinnvoll.

Tab. 7.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstra-
Rennetz (Quelle: GAA Hildesheim) und Reduzierung der Be-
troffenenzahlen im Stral3enverkehr
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8.  Ruhige Gebiete

8. Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete" als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen® (Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2.
BImSchG). Bezuglich deren Definition wird lediglich darauf hingewiesen,
dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behor-
de (in diesem Fall der Stadt Laatzen) definiert wird, nicht Gberschreitet.

Gemal des Mustererlasses Niedersachsen (Nieders. Ministerium fir Um-
welt, Energie, Bauen und Klimaschutz u.a. (Hrsg.) wird zu ,ruhigen Gebie-
te” wie folgt ausgefiihrt!:

~ochutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante MalRhahmen zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere
der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rah-
men der Abwagung bericksichtigt. Bei einer Nichtberlcksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begrinden. ... Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.”

Die Stadt Laatzen sollte bei der Ausweisung von ruhigen Gebieten offensiv
vorgehen. Insbesondere die Sicherung der Naherholungsbereiche und ei-
niger wichtiger Grinachsen sollte ein wichtiges Ziel sein und entsprechend
als ,ruhige Gebiete” (Erholungsbereiche) ausgewiesen werden. Zu diskutie-
ren ist, ob nicht auch einzelne Wohnbereiche berlcksichtigt werden sollten.

Gegenuber dem LAP 1. Stufe wurden die ruhigen Gebieten nochmals ge-
pruft und in einigen Bereichen erganzt bzw. erweitert (vgl. Abb. 8.1).

1 Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung, Aus-
fullhinweise zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hanno-
ver, Januar 2018
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9. Kostenschatzung

9.  Kostenschatzung

Die vorlaufige Kostenschatzung fur EinzelmaRnahmen des Larmaktions-

planes ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

MaRRnahme

Kosten (netto in €) / Einheit

Geschwindigkeitskonzept /
Beschilderung

ca. 200 € je Schild

Mittelinseln

ca. 20.000 - 30.000 €
je Mittelinsel

Larmmindernder Fahrbahnbelag

bei Umsetzung im Zuge anstehen-
der Sanierungsmalnahmen

(bis zu 10-20% teurer als
herkdmmlicher
Splittmastixasphalt)

Kreisverkehr

ca. 350.000 — 500.000 €

Mini-Kreisverkehr

ca. 120.000 — 180.000 €

Markierung von Radfahrstreifen

10€/Ifd. m,
zzgl. Piktogramme,
Entfernen Mittelmarkierung etc.

Markierung von Schutzstreifen

6€/Ifd. m
zzgl. Piktogramme,
Entfernen Mittelmarkierung etc.

Tab. 9.1:

Umwelt und Verkehr GmbH

Vereinfachte Kosteniibersicht

42




10. Fazit / Zusammenfassung

10. Fazit / Zusammenfassung

Die Larmkartierung in Laatzen zeigt weiterhin eine vergleichsweise hochbe-
lastete Situation in Teilen des untersuchten StraRennetzes.

Der Larmaktionsplan der Stadt Laatzen zeigt Handlungsstrategien und

Maflnahmenempfehlungen fir die wesentlichen Belastungspunkte auf. Un-

ter Fortflhrung der bereits ergriffenen Malinahmen erfolgt nicht zuletzt un-

ter Berlcksichtigung der Aussagen, Empfehlungen und MalRnahmenvor-
schlage des VEP eine Schwerpunktsetzung auf folgende Bausteine:

—  Geschwindigkeitsreduzierung an Hauptverkehrsstralen, insbesondere
im Nachtzeitraum,

— Konzepte zur StralRenumgestaltung auf ausgewahlten, hochbelasteten
Abschnitten,

— Einbau larmmindernder Asphalte im Zuge von SanierungsmalRnahmen
im Zuge der der B 6 und der B 443,

— MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs, insbesondere Entwick-
lung und Umsetzung eines Radverkehrsnetzes, Anlage von Radfahr-
streifen bzw. Schutzstreifen in verschiedenen Stral3en, etc.

- weiterer Ausbau des OPNV,

— Beginn der konkreten Abstimmungen und Einforderung von Mal3nah-
men bei den Baulasttragern.

Fur die untersuchten StralRenabschnitte kdnnen die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen des vorliegenden Larmaktionsplans 3. Stufe zu einer deutlichen
Minderung der Larmsituation beitragen.

Der vorliegende Entwurf des Endberichts zur Larmaktionsplanung soll im
Rahmen der Birgerbeteiligung sowie mit den Tragern 6ffentlicher Belange
(TOB) abgestimmt werden und anschlieRend vom Rat der Stadt Laatzen
beschlossen werden.
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