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1 Zusammenfassung

In Laatzen, Stadtteil Alt-Laatzen, sind die Errichtung und der Betrieb eines Lebensmit-
telmarktes sowie eines weiteren Einzelhandelsbetriebes geplant. Im Rahmen der
hierzu erforderlichen Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans sind die
in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen zu prognostizieren und
nach TA Larm bzw. DIN 18005-1 (Beiblatt 1) zu beurteilen.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen fir den derzeitigen Pla-
nungsstand ist Abschnitt 7 zu entnehmen. Auf Basis der in Abschnitt 7.3 aufgefihrten
Berechnungsgrundlagen ergeben sich die in Abschnitt 7.4 sowie Anhang 3 dargestell-
ten Beurteilungspegel.

Ergebnis ist, dass die an den nachstgelegenen schutzbedirftigen Gebduden heranzu-
ziehenden zulassigen Richtwerte eingehalten werden. Voraussetzung ist, dass die
nachfolgend genannten SchallschutzmaBnahmen umgesetzt werden.

Die zulassigen Gerauschspitzen werden bei dieser Bedingung ebenfalls unterschritten.

Es sind folgende LarmschutzmaBnahmen (vgl. Abschnitt 8.1) erforderlich:

- Ostl. Hauptparkplatz > Kea = 3 dB i. S. d. Parkplatzlarmstudie,

d. h. Fahrgassen asphaltiert (bzw. vergleichbare Oberflache wie ,Supra-Pflaster®)
oder ,larmarme*® Einkaufswagen.

- Einhausung des ,EDEKA*-Verladebereichs (Innenrampe).

- Begrenzung der Anlieferzeiten auf den Tageszeitraum (6:00 — 22:00 Uhr).

- Eine (immissionsrelevante) Nutzung von Einkaufswagen ist im Nachtzeitraum
(22:00 — 06:00 Uhr) auszuschlieBen. Die Marktéffnungszeiten sind so zu legen,
dass im Nachtzeitraum kein relevanter Kundenverkehr stattfindet.

- Begrenzung der Schallpegel der auBerhalb des Marktgeb&udes aufgestellten tech-
nischen Anlagen (Klima- und Kaltetechnik) unter Beachtung des Stands der Larm-
minderungstechnik mindestens auf tags Lwatag < 85 dB(A) und nachts (22:00 —
06:00 Uhr) Lwanacnt < 80 dB(A) als Summe aller Anlagen zusammen. Einzeltonhal-
tige oder heraustretende tieffrequente Gerauschanteile sind auszuschlieBen.

Unter Abschnitt 8.2 wurden zusétzliche MinderungsmaBnahmen diskutiert.

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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2 Beauftragung

Am 18.04.2018 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der H & P Ingenieure GbR aus
30880 Laatzen mit der Durchflihrung der vorliegenden, schalltechnischen Untersu-
chung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

In Laatzen, Stadtteil Alt-Laatzen, sind die Errichtung und der Betrieb eines Lebensmit-
telmarktes sowie eines weiteren Einzelhandelsbetriebes geplant. Hierzu beabsichtigt
die Stadt Laatzen die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerau-
schimmissionen zu prognostizieren und nach TA Larm bzw. DIN 18005-1 (Beiblatt 1)
zu beurteilen.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~ochallschutz im Stadtebau“ (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise flr die Planung“ (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung*
(05/1987)

[2] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[3] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), zuletzt gedndert am 18.12.2014

[4] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90“ des
Bundesministers flr Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

[5] DINISO 9613-2 .,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[6] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-

gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen und Verbraucherméarkten so-
wie weiterer typischer Gerausche, insbesondere von Ver-
brauchermérkten® Schriftenreihe des Hessischen Landesam-
tes fir Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

[7] Studie ~Parkplatzlarmstudie“ 2007 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auflage (2007)
[8] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-

gerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen®, Hessisches Landesamt flir
Umwelt, Heft Nr. 192 (1995)
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[9] LAl Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm 98, Stand der
Beratungen im Unterausschuss des LAl vom 19.04.2001

[10] Unterlagen ,vVerkehrstechnische Untersuchung zum geplanten Bauvor-

haben an der Hildesheimer Straf3e in der Stadt Laatzen®, In-
genieurbiro Schubert (07/2017)

[11] Unterlagen Kartenmaterial Gber das Geoinformationssystem ,landmap*
der Landwirtschaftskammer Niedersachsen, basierend auf
Karten von LGLN (2017)

[12] Unterlagen top. HéhenaufmaB fir das Grundstiick Hildesheimer Str. 71
als dxf, Vermessungsbiro Rohardt Evensen (06/2017)
[13] Unterlagen Planzeichnung des Vorhabens (Stand 04/2018), erhalten

durch den Auftraggeber

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 7.4“ (Update: 23.02.2017).

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das Grundstlick der geplanten Einzelhandelsnutzungen umfasst mit den Flurstlicken
41/18, 41/19 und 41/24 eine Gesamtflache von ca. 7.350 m2. Das Plangebiet wird im
Westen durch die ,Hildesheimer StraBe” und im Norden durch die ,KronsbergstraBe®
(L 393) begrenzt. Auf den jeweils gegenlberliegenden StraBenseiten befinden sich teil-
weise Wohngebaude. Ostlich und siidlich des Plangebietes sind weitere Gewerbefla-
chen vorhanden. Ostlich verlaufen zudem die Schienenstrecken 1732 und 1733.

Die bebauten Gebiete westlich und nérdlich des Plangebietes sind teilweise durch Be-
bauungspldne erfasst. Die Gebietsausweisungen sind im Ubersichtsplan dargestellt.
Die nachstgelegenen Gebaude, die durch keinen Bebauungsplan erfasst sind, werden
durch die Stadt Laatzen auf Basis des Flachennutzungsplans sowie der vorhandenen
Mischung von Gewerbe und Wohnen als Mischgebiet eingestuft.

Die 6stlich der Schienenstrecke gelegenen Gewerbe- und Industrieflachen sind durch
Festsetzungen in einem Bebauungsplan schalltechnisch durch flachenbezogene
Schallleistungspegel begrenzt.

Die sudlich des Plangebiets befindlichen Gewerbeflachen sind nicht durch einen Be-
bauungsplan erfasst. Hier befinden sich kleinere Einzelhandelsnutzungen sowie Bera-
tungsstellen (Frauenzentrum Laatzen, Personalservice, Vodafone, Mel’s Diner), die ins-
gesamt etwa 100 Pkw-Stellplatze besitzen. Nérdlich des Plangebiets befindet sich ein
Automobilhandler, dessen Betriebsgrundstiick ebenfalls durch keinen Bebauungsplan
erfasst ist.

Das Gelande im Plangebiet steigt von West nach Ost um etwa 3 m an. Die Lage des
Betriebsgelédndes und die értlichen Verhéltnisse der ndheren Umgebung kénnen dem
Ubersichtsplan in Anhang 1.1 sowie dem Lageplan in Anhang 1.2 entnommen werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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6 Beurteilungskriterien

6.1 DIN 18005 (Bauleitplanung)

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 aufgefiihrten Orien-
tierungswerte (OW) als BeurteilungsmaBstab heranzuziehen. Zur Beurteilung von Ge-
werbelarm sollten im Bereich von schutzbedurftigen Nutzungen

in allgemeinen Wohngebieten (WA)

tags (6-22h) OW+r =55 dB(A)

nachts (22-6h) OWn =40dB(A)
und in Dorf- und Mischgebieten (MD/MI)

tags (6-22h) OW+r =60 dB(A)

nachts (22-6h) OW\y = 45 dB(A))

maoglichst nicht Gberschritten werden.
Zusétzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerduschart
beziehen. Bei Gewerbelarm ist die TA Larm zu beriicksichtigen.

6.2 TA Larm

Bei Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen sind die in der TA
Larm genannten Immissionsrichtwerte (IRW) als BeurteilungsmaBstab heranzuziehen.
Diese entsprechen i. d. R. den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuziehenden Ori-
entierungswerten der DIN 18005 Teil 1 (Beiblatt 1).

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel beinhaltet die TA Larm gegentiber der DIN
18005 weitergehende Regelungen, wie die Berlcksichtigung verschiedener Zuschlage.

Die TA Larm unterscheidet in zwei Beurteilungszeitrdume, den Tageszeitraum (6:00 —
22:00 Uhr) und die maBgebliche Nachtstunde (z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Zusatzlich ist bei Betrachtung einer konkreten gewerblichen Anlage zu beachten, dass
einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschreiten dirfen.

Nach den Regelungen der TA Larm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingeflihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu beriicksichtigen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, durch gewerbliche Anlagen verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).

6.3 Immissionsorte, Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Gerauschspitzen

Die Prognose der Schallimmissionen erfolgt fiir die dem geplanten Betriebsgrundstiick
am nachsten gelegenen Wohn- und Blronutzungen. Die Lage der betrachteten Immis-
sionsorte kann dem Anhang 1.2 entnommen werden. Mit der Wahl der Immissionsorte
ist bei Einhaltung der Beurteilungskriterien sichergestellt, dass bei den sonstigen (wei-
ter entfernt befindlichen) schutzbedurftigen Nutzungen keine schadlichen Umweltaus-
wirkungen i. S. der TA Larm durch die geplanten Nutzungen hervorgerufen werden. Die
Schutzbedirftigkeit der betrachteten Immissionsorte (10) ist auf Basis der 6rtlichen Ge-
gebenheiten sowie vorhandener Bebauungsplane zu bestimmen.

Das nérdlich gelegene Gebaude ,KronsbergstraBe 3“ (IO 1) wie auch die westlich gele-
genen Gebdude, z. B. ,Hildesheimer StraBe 72° (IO 2), befinden sich im unbeplanten
Innenbereich (§ 34 BauGB). Nachfolgend wird der Schutzanspruch vergleichbar eines
Mischgebietes (MI) berlcksichtigt.

Das sudlich gelegene, gewerblich genutzte Gebaude ,Hildesheimer StraBBe 85“ (10 3)
befindet sich ebenfalls im unbeplanten Innenbereich (§ 34 BauGB). Nachfolgend wird
fir Blronutzungen der Schutzanspruch vergleichbar eines Gewerbegebietes (GE)' be-
ricksichtigt.

Das Gebaude ,Hildesheimer StraBBe 62“ (IO 4) befindet sich im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 12 (2. Anderung), der ein allgemeines Wohngebiet (WA) aus-
weist.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt durch Einzelpunktberechnungen.

Neben den betrachteten Immissionsorten kénnen zudem die weiter entfernt befindli-
chen Wohnnutzungen in der Beurteilung bertcksichtigt werden. Hierzu erfolgt eine fla-
chenhafte Ermittlung der Beurteilungspegel als Rasterlarmkarten.

Auf Basis der Gebietseinstufung sind nach TA Larm die in nachfolgender Tabelle auf-

' Der Flachennutzungsplan sieht flr diesen Bereich ein Industriegebiet (Gl) vor. Die tatsdchliche Nutzung
entspricht jedoch eher einem Gewerbegebiet (GE).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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geflhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zulassigen Gerauschspitzen (Lmaxzu.) her-
anzuziehen.

Tabelle 1 — Immissionsorte, Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Gerauschspitzen

Immissionsort Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO 1: KronsbergstraBe 3 MI 60 90 45 65
|O 2: Hildesheimer StraBe 72 M 60 920 45 65
IO 3: Hildesheimer StraBe 85 GE 65 95 (50) 65 (70) 95
IO 4: Hildesheimer StraBe 62 WA 55 85 40 60

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax zul, Zulédssige Gerduschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Vorbelastung

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fir die die TA Larm anzuwenden ist,
vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussenden
Anteile am Gesamtbeurteilungspegel zu erwarten sind, sind zur Beurteilung der unter-
suchten Anlage die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie fur
die Nr. 4.2 der TA Larm die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage dann nicht
verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelas-
tung die Immissionsrichtwerte am maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung am mafBgeblichen
Immissionsort somit unterbleiben.

Bei nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen — wie hier vorliegend — ist nach Nr. 4.2 der
TA Larm eine konkrete Berlcksichtigung der Vorbelastung nur erforderlich, ,wenn auf-
grund konkreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle
ihrer Inbetriebnahme relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 beitragen wird und AbhilfemaBnahmen

2 Bei Buronutzungen sind gemaB [9] im Nachtzeitraum Ublicherweise die Richtwerte flr die Tageszeit her-
anzuziehen, da eine besonders schutzbedirftige Schlafnutzung i. d. R. nicht vorliegt.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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nach Nummer 5 bei den anderen zur Gesamtbelastung beitragenden Anlagen aus tat-
sédchlichen oder rechtlichen Grinden offensichtlich nicht in Betracht kommen.*

Im vorliegenden Fall ist fir das Gebaude ,Hildesheimer StraBe 72 (10 2) sowie fiir die
.Hildesheimer StraBe 62“ (10 4) nicht auszuschlieBen, dass durch vorhandene Gewer-
benutzungen (z. B. im Erdgeschoss) eine relevante Vorbelastung vorliegt.

Fir diese Immissionsorte wird daher nachfolgend angestrebt, dass durch die Zusatzbe-
lastung (geplante Einzelhandelsnutzungen) der Immissionsrichtwert um mind. 6 dB un-
terschritten wird.

Far den Immissionsort 10 3 (Nordfassade von ,Hildesheimer StraBe 85%) ist keine rele-
vante Gerauschvorbelastung zu erwarten. Durch bauliche Hindernisse auf dem Schal-
lausbreitungsweg und der vorhandenen Eigenabschirmung des Gebaudes in Bezug auf
die vorhandenen Gewerbenutzungen werden die Gerduschimmissionen der Vorbelas-
tung sehr stark gemindert und kénnen aus Sachverstandigensicht vernachlassigt wer-
den. Als Ziel wird eine Richtwertunterschreitung von mind. 1 dB herangezogen.

Da das Plangebiet fir den Immissionsort 10 1 (Gebaude ,KronsbergstraBe 3“) aufgrund
der N&he die maBgebliche Gerauscheinwirkung sein wird, erfolgt fur diesen Immission-
sort eine Uberschlagige Ermittlung der plangegebenen Vorbelastung auf Basis festge-
setzter Schallleistungspegel sowie gebietstypischer Emissionen.

Im Bebauungsplan Nr. 66 sind fir die éstlich der Schienenstrecken gelegenen Gewer-
beflachen Festsetzungen in Form von zulassigen flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln getroffen. Fir die Flachen GE und Gle3 sind tagsuber 60 dB/m? und nachts

45 dB/m? festgesetzt. Zudem ist fir die Flache Gle1 tagstber 65 dB/m? und nachts

50 dB/m? und fir die Flache Gle2 tagstber 63 dB/m2 und nachts 48 dB/m? einzuhalten.
Aus den textl. Festsetzungen kann eine immissionsbezogene Anwendung abgeleitet
werden.

Far die sonstigen Gewerbeflachen werden gebietstypische immissionswirksame fla-
chenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) von tagstiber 60 dB/m? und nachts

45 dB/m2in Ansatz gebracht. Ausnahme ist die Pkw-Stellplatzflache eines Automobil-
héndlers 6stlich angrenzend zu IO 1, da hier mit Ausnahme von Pkw-Bewegungen von
keinen gerauschrelevanten Nutzungen auszugehen ist. Fir diese 1.600 m? groBe Fla-
che wird ein anlagentypischer immissionswirksamer flachenbezogener Schallleistungs-
pegel von tagsiber 55 dB/m?2 in Ansatz gebracht. Dieser Ansatz entspricht mindestens
20 Pkw-Bewegungen je Stunde, was flir den Betrieb als konservativ anzusehen ist. Im
Nachtzeitraum ist keine Nutzung zu erwarten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Die Berechnungen erfolgen frequenzunabhangig nach DIN ISO 9613-2 bei einer mittle-
ren Quellhéhe von 5 m. Da es sich um ein Planungshilfsmittel handelt, wird die Topo-
grafie nicht berlcksichtigt. Die Meteorologie wird konservativ mit co = 0 dB (Mitwind)
angenommen.

Das Ergebnis der Berechnungen ist in Form von Rasterlarmkarten fir den Tages- und
Nachtzeitraum in Anhang 2 grafisch dargestellt.

Im Bereich des Gebaudes ,KronsbergstraBe 3 (10 1) ergibt sich eine plangegebene
Vorbelastung von tagstber Lt von. < 55 dB(A) und nachts Lnvob. < 39 dB(A). Hieraus
ergibt sich fir die Ostfassade eine zuldssige Zusatzbelastung von IRW*tz,s. < 58 dB(A)
und IRW*nzus. < 44 dB(A). Fir die Stidfassade ergibt sich auf Grund der Eigenabschir-
mung des Gebaudes keine relevante Vorbelastung (Immissionsrichtwerte werden um
mind. 6 dB unterschritten). Als Ziel wird fir die Stdfassade des 10 1 eine Richtwertun-
terschreitung von mind. 1 dB herangezogen.

Tabelle 2 — Immissionsorte, zuldssige Richtwertanteile der Zusatzbelastung

Immissionsort Fas- Tageszeit Nachtzeit
sade IRW* Lmax. zul. IRW* Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1O 1: KronsbergstraBe 3 gj; gg 90 jj 65
|O 2: Hildesheimer StraBe 72 Ost 54 90 39 65
|O 3: Hildesheimer StraBe 85 | Nord 64 95 (49)°/ 64* | (70)°/ 95
IO 4: Hildesheimer StraBe 62 | Sud 49 85 34 85

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
anteiliger Immissionsrichtwert Zusatzbelastung im Tages-/Nachtzeitraum

IRW*

Lmax zu, Zuldssige Geraduschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-

kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von

dem Betriebsgrundstlck in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-

wie in Kurgebieten durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie méglich ver-

mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rech-

nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

3 gilt fir Wohnraume, zur Sicherstellung der Nachtruhe

4 flr Bliroraume
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keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erfillt sind, sollen
durch MaBnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden.

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen ist die RLS-90 heranzuziehen. Die Beurtei-
lungspegel sind auf Basis eines im Jahresmittel zu erwartenden durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsaufkommens (DTV) zu berechnen.

In [10] wurde das Verkehrsaufkommen auf den umliegenden 6ffentlichen StraBen er-
mittelt®. Es sind die Prognosefalle ,Bestandsfall“ (d. h. ohne Planung) und ,Planfall
(d. h. mit Planung) gegentberzustellen. Auf Basis der in [10] aufgeflihrten Fahrzeug-
aufkommen werden die zugehdrigen Emissionspegel fir den Tageszeitraum auf
Grundlage der RLS-90 ermittelt und in nachfolgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 3 — DTV sowie Emissionspegel Ln g1 der planbedingten Verkehrssteigerung

~Bestandsfall ~Planfall”
StraBenabschnitt Vaul., DTV Pt LmeT DTV P LmeT
[km/h] [Kfz/24h] | [%] [dB(A)] [Kfz/24h] | [%] [dB(A)]
KronsbergstraBe
(westl. d. Zufahrt) 50 6.640 6,5 60,6 7.390 6,0 60,8
KronsbergstraBe
(6stl. d. Zufahrt) 50 6.640 6,5 60,6 6.920 6,5 60,8

Durch die Verkehrssteigerung beim Prognoseplanfall 2030 ,mit Planung® werden die
Gerauschemissionen auf der KronsbergstraBe um AL < 0,2 dB erhéht. Es ist daher
ausgeschlossen, dass vorgenannte 3 Kriterien gleichzeitig zutreffen kénnen. Es ist zu-
dem von einer Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr auszugehen.

Auf der Hildesheimer StraBe ergibt sich eine noch geringere Pegelerhéhung, da hier
bereits ein deutlich héheres Verkehrsautkommen (DTV ca. 16.000 Kfz/24h) vorliegt und
nur ein Teil der zukinftigen Kunden hieriiber den Marktstandort anfahren werden.

Die Prifung von weitergehenden organisatorischen MaBnahmen zum Verkehr auf 6f-
fentlichen StraBen ist somit nicht erforderlich.

5 Die Verkehrstechnische Untersuchung von 2017 berlicksichtigt die Ansiedlung eines Lebensmitteldis-
counters. Bei der nun geplanten Ansiedlung eines ,Vollsortimenters*® ist von einem geringeren Verkehrs-
aufkommen durch Kunden auszugehen, so dass die Berechnungen auf einer ,worst-case-Annahme*
basieren.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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7 Gerauschimmissionen durch die Planung

Im Rahmen der Bauleitplanung sollen auf Basis des derzeitigen Planungsstands die
von den konkreten Nutzungen des geplanten Lebensmittelmarktes sowie eines weite-
ren Einzelhandelsbetriebes (,Action-Markt“) hervorgerufenen Gerauschimmissionen er-
mittelt werden. Die Beurteilung erfolgt auf Basis der TA Larm.

7.1 Bau- und Betriebsbeschreibung

Auf Basis der Angaben der Projektbeteiligten ergibt sich nachfolgend zusammenge-
fasste Bau- und Betriebsbeschreibung.

Auf dem Grundstiick soll ein Marktgebaude mit Pkw-Stellplatzflachen errichtet werden.
Die geplanten Verkaufsflachen umfassen etwa 1.370 m? (Lebensmittelmarkt - EDEKA)
und 800 m? (,Action-Markt“). Zusatzlich sind untergeordnete Ladeneinheiten (Apotheke,
Backshop) eingeplant. Die Zufahrt zum nordéstlich befindlichen Hauptparkplatz soll
ausschlieBlich von Norden Uber die ,KronsbergstraBe* erfolgen. Die Zufahrt zu einer
Stellplatzreihe im Stidwesten, die gleichzeitig auch die Lkw-Zufahrt darstellt, wird im
stdwestlichen Grundstlicksbereich an der ,Hildesheimer StraBe® angeordnet.

Die Offnungszeiten sollen bei ,EDEKA* werktags zwischen 7:00 Uhr und 22:00 Uhr lie-
gen. Inklusive einer Anlieferung fiir den Backshop sollen bis zu 9 Anlieferungen Uber
den Tageszeitraum verteilt, zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr, stattfinden. Im Nacht-
zeitraum wird Kihltechnik betrieben, Anlieferungen sind im Nachtzeitraum ausge-
schlossen.

Die Offnungszeiten sollen beim ,Action-Markt* werktags zwischen 9:00 Uhr und 20:00
Uhr betragen. GemaB Baubeschreibung ist durchschnittlich eine Anlieferung am Tag
innerhalb der Offnungszeiten vorgesehen.

Der Verladebereich von ,EDEKA* soll éstlich des Marktgebaudes im Bereich der sudli-
chen Grundstlcksgrenze angeordnet werden. Hier soll auch eine Papierpresse aufge-
stellt werden. Die Einkaufswagensammelbox von ,EDEKA*® ist in offener Bauweise,
nérdlich des Marktgebaudes vorgesehen. Ggf. werden weitere Sammelboxen auf dem
Parkplatz angeordnet.

Die Einkaufswagen des ,Action-Marktes” werden innerhalb des Marktgebaudes gesam-
melt. Die Verladung soll sudlich des Geb&udes auf der Zufahrt stattfinden.

Das durchschnittlich zu erwartende Pkw-Aufkommen durch Kunden und Mitarbeiter
wurde im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung [10] auf 1.950 Pkw-Bewegungen am
Tag beziffert. Eine Angabe flir das Spitzenaufkommen (Aktionstag) liegt nicht vor.
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Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbeldrm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische AusgangsgréBen zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuBenbautei-
len (hier nicht relevant) und AuBenquellen zu unterscheiden.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2

L =L +10log 2™ |1k

w o p r 0

0

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Ly = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = RaumwinkelmaB in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr, jeder Quelle berechnet:

LAPT (DW = LW + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc

Hierbei sind

LaFT ow) = A-bewerteter, dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

D¢ = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Agiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,
Bebauung)
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller

Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem (anteiligen) Im-

missionsrichtwert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein MaB fir die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( ungiinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T, tag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm wird der Beur-
teilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;, der meteorologischen Korrektur Cpet, den
Teilzeiten Tj und den Zuschlagen K; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log TLZTj-lo"’l‘(%/C’W*"T~/*"'~/*"R~/) dB(A)

r o Jj=l

Hierbei bedeuten:
T, = Beurteilungszeitraum
tags T = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: T, = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

T, = Teilzeit j

N = Zahl der gewabhlten Teilzeiten

Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Crnet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr; = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;

Kij = Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,

Kr = Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die rechnerische Prognose erfolgt anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm mit
Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2. Ausgehend von den Schallleis-
tungspegeln der maBgeblichen Nutzungen berechnet das Programm unter Beachtung
der aktuell giltigen Ausbreitungsrichtlinien den Beurteilungspegel an den betrachteten
Immissionsorten.

Die meteorologische Korrektur Cmet wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8,
Gleichungen 21 und 22 der DIN ISO 9613-2 programmtechnisch berticksichtigt. Im

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend wird pauschal Co = 0 dB ange-
setzt. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Bodendampfung Ay wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 mit einem Bodenfaktor
G = 0 (,harter Boden*) beriicksichtigt.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Abschnitt 7.3 bei der Darstellung der
Emissionsansatze, gegebenenfalls gesondert beriicksichtigt, aufgefihrt. Im vorliegen-
den Fall ergibt sich fir alle Quellen Ky = 0 dB.

Hinweis: GemaB den Angaben von ,EDEKA* werden keine dieselbetriebenen Kiihlag-
gregate bei Kuhl-Lkw (Tiefkihlung) eingesetzt. Die Kuhlung erfolgt durch Stickstoff.
Die Impulshaltigkeit (Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen
durch den Taktmaximalpegel (Lwarreq) berticksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr) finden geman TA Larm, Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebie-
ten liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedurftigen Rdumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Berlcksichtigung.

Die TA Larm sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch maximal zulassige Gerauschspitzen vor. Die Berechnungen erfolgen
entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel. Zur Berechnung der kurzzeitigen
Gerauschspitze werden die Quellen herangezogen, die sowohl die hdchsten anteiligen
Immissionspegel am Immissionspunkt sowie entsprechend ihrer Charakteristik Spitzen-
schallleistungspegel erzeugen kénnen. Hierbei wurden die Quellpunkte berlicksichtigt,
die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionspunkt aufweisen.

7.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Auf Basis der Angaben der zukiinftigen Betreiber bzw. auf Basis von [10] wird ein maB-
geblicher Betriebszustand betrachtet, der einen Tag mit hoher Auslastung reprasen-
tiert.

Es werden folgende bauliche/organisatorische SchallschutzmaBnahmen berlcksichtigt:
6stl. Hauptparkplatz > Kea = 3 dB: d. h. Fahrgassen asphaltiert (bzw. vergleichbare
Oberflache wie ,Supra-Pflaster®) oder ,larmarme* Einkaufswagen
Anlieferrampe ,EDEKA®: Innenrampe (d. h. Seiten und Dach geschlossen)
keine (immissionsrelevante) Nutzung der Einkaufswagensammelboxen nach 22 Uhr

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Nutzungsannahmen Tageszeitraum an einem Tag mit hoher Auslastung:
e 3.000 Pkw-Bewegungen durch Kunden / Mitarbeiter zwischen 7:00 bis 22:00
Uhr (hiervon 400 Pkw in Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit)®;

e je Stunde gerduschintensive Entnahme/Abgabe von 100 Einkaufswagen (Stan-
dardrollen und Metallkorb) bei der Einkaufswagensammelbox im Eingangsbe-
reich des ,EDEKA“-Marktes, d. h. 1.500 Bewegungen zwischen 7:00 bis 22:00
Uhr;

e Zu- und Abfahrt von 11 Lkw zwischen 6:00 bis 20:00 Uhr, hiervon 2 Lkw zwi-
schen 6 — 7 Uhr;

o EDEKA*/Backshop: Be-/Entladung von 9 Lkw vorrangig mit Palettenhubwagen
an einer Innenrampe (Entladung und Beladung von jeweils 10 Paletten je Lkw),
hiervon 1 Lkw zwischen 6:00 — 7:00 Uhr;

e Action-Markt“: Be-/Entladung von 2 Lkw vorrangig mit Rollcontainern ebenerdig
(Entladung und Beladung von jeweils 25 Rollcontainern je Lkw), hiervon 1 Lkw
zwischen 6:00 — 7:00 Uhr;

e Betrieb der Papierpresse tber 1 h am Tag;

e durchgangiger Betrieb von Kaéltetechnik (z. B. 1 Verbundkélteanlage + 1 Ver-
flussiger).

Nutzungsannahmen maBgebliche Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr):
e Abfahrt von 25 Pkw durch Kunden- und Mitarbeiter;
e Keine (immissionsrelevante) Nutzung von Einkaufswagen auBerhalb des Markt-

gebaudes;
e durchgangiger Betrieb von Kaéltetechnik (z. B. 1 Verbundkélteanlage + 1 Ver-
flussiger).

Zur Berucksichtigung der Hohenverhaltnisse wurde ein vereinfachtes Hohenmodell auf
Basis von H6henlinien aus [11] und dem topografischen Héhenaufmalf flr das Plan-
grundstiick aus [12] zugrunde gelegt.

& Konkrete Angaben fur den Spitzentag liegen nicht vor. Die Annahme fir den Spitzentag entspricht etwa
das 1,5-fache der Verkehrsmengenprognose [10] des durchschnittlich zu erwartenden Verkehrs. Konser-
vative Verteilung auf den gesamten Tageszeitraum.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551225748-B01 Seite 17 von 25

Emissionsansatze fur den Tageszeitraum

Der Emissionsansatz fir den Pkw-Fahrzeugverkehr auf dem éstlichen Kundenparkplatz
wird auf Basis von [7] Uber das ,zusammengefasste Verfahren“ ermittelt.

Im Modell wird fur die Parkbewegungen eine Flachenschallquelle im Bereich der Stell-
platze angeordnet. Je Pkw-Bewegung auf dem 6stlichen Hauptparkplatz wird ein stun-
denbezogener Schallleistungspegel von Lwat,1h = 76 dB(A)
in Ansatz gebracht. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von
Lwao= 63 dB(A) zzgl. der Zuschlage Kra = 3 dB (asphaltierte Fahrgassen oder ,Jarm-
arme® Einkaufswagen auf Pflaster), Ki = 4 dB und Kp = 6 dB.

Da der Fahrweg fir die westlich gelegenen, ca. 20 Stellplatze bekannt ist, erfolgt die
Berechnung hierzu nach dem ,getrennten Verfahren®. Je Pkw-Bewegung auf den west-
lichen Stellplatzen wird ein stundenbezogener Schallleistungspegel

von Lwar,1h = 72 dB(A)
in Ansatz gebracht. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von
Lwao= 63 dB(A) zzgl. der Zuschlage Kea = 5 dB (Standard-Einkaufswagen auf Pflaster)
und K = 4 dB. Fur den Pkw-Fahrweg, im Modell durch eine Linienschallquelle repra-
sentiert, wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa1n' = 49 dB(A)/m
je Pkw berlicksichtigt.

Es wird eine gleichverteilte Befahrung je Stellplatz und Stunde zwischen 7:00 — 22:00
Uhr angenommen.

Der Emissionsansatz fir die Nutzung der Einkaufswagensammelbox des ,EDEKA*-
Marktes wird auf Basis von [6] ermittelt.

Far die Entnahme und Abgabe der Einkaufswagen mit Metallkorb, im Modell durch eine
Flachenschallguelle im Nahbereich des Markteingangs reprasentiert, wird ein stunden-
bezogener Schallleistungspegel von Lwat,1h = 72 dB(A) je
Vorgang angesetzt. Die Sammelbox ist in nérdlicher Richtung schalltechnisch offen.

Die Emissionsansatze fiir den Anlieferverkehr werden auf Basis von [6] ermittelt.

Far den Lkw-Fahrweg, im Modell durch eine Linienschallquelle reprasentiert, wird ein
langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa,in* = 63 dB(A)/m
je Lkw berlcksichtigt.

Fir die Lkw-Einzelereignisse (Turenschlagen, Motorstart etc.), im Modell durch eine
Flachenschallguelle im Einfahrtsbereich der Anlieferung von ,EDEKA* représentiert,
wird ein stundenbezogener Schallleistungspegel von Lwar,1h = 85 dB(A)
angesetzt. Dieser ergibt sich aus den Teilvorgédngen: Rangieren (Dauer 10 Sekunden,
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Lwa = 99 dB(A)), Anlassen (Dauer 5 Sekunden, Lwa = 100 dB(A)), Tirenschlagen
(Dauer 10 Sekunden, Lwa = 100 dB(A)), Druckluftoremse / Rickwéartsfahrwarneinrich-
tung (Dauer 10 Sekunden, Lwa = 108 dB(A)) und Motorleerlauf (Dauer 2 Minuten, Lwa =
94 dB(A)).

Die im Verladebereich hervorgerufenen Gerausche durch Be- und Entladung von Palet-
ten an einer Innenrampe werden auf Basis von Erfahrungswerten sowie von [8] ange-
setzt.

Fir die Verladung an einer Innenrampe, im Modell durch eine vertikale Flachenschall-
quelle im Verladebereich von ,EDEKA*® reprasentiert, wird ein stundenbezogener
Schallleistungspegel von Lwar,1nh = 85 dB(A)
je Palettenwechsel (volle Palette raus - leere Palette rein) angesetzt. Dieser ergibt
sich aus 4 Uberfahrten der Laderampe sowie dem Einsetzen von Sicherungsbalken. Je
Lkw werden 10 Palettenwechsel beriicksichtigt.

Die Rampe ist aufgrund der sudlich angrenzenden Baronutzungen an der Stdfassade

geschlossen zu errichten.
Fir die ebenerdige Verladung seitlich des Action-Marktes wird ein stundenbezogener

Schallleistungspegel von Lwat,1h = 81 dB(A)
je Rollcontainerwechsel (voller Rollcontainer raus - leerer Rollcontainer rein) ange-
setzt. Je Lkw werden 25 Rollcontainerwechsel berlcksichtigt.

Fir die, von den Kalteanlagen ausgehenden Gerauschemissionen liegen keine Herstel-
lerangaben vor. Auch ist die abschlieBende Lage nicht bekannt.
Es wird nachfolgend eine Aufstellung auf dem Dach in der Néhe des Verladebereiches
von ,EDEKA*“ angenommen. Im Modell wird eine Punktschallquelle in etwa 20 m Ent-
fernung zum Blrogebaude ,Hildesheimer StraBe 85" angeordnet. Es wird flr alle Anla-
gen zusammen der folgende zulassige Schallleistungspegel fir den durchgangigen Be-
trieb im Tageszeitraum vorgegeben:

Kaltetechnik Lwa gesamt < 85 dB(A).

Die Lage der genannten Schallguellen kann dem Anhang 3.1 entnommen werden.
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Emissionsansatze fiir den Nachtzeitraum

Eine (immissionsrelevante) Nutzung von Einkaufswagen aufBerhalb des Marktgebau-
des ist nach 22 Uhr durch geeignete MaBnahmen auszuschlieBen.” Hierzu kommt ent-
weder ein ,AbschlieBen” der Einkaufswagensammelboxen vor 22 Uhr oder eine Redu-
zierung der Offnungszeit (auf bspw. max. 21:45 Uhr) in Frage.

Far die Pkw-Bewegungen im Nachtzeitraum erfolgt die Berechnung nach dem ,ge-
trennten Verfahren®. Je Pkw-Bewegung wird ein stundenbezogener Schallleistungspe-
gel von Lwar,1h = 67 dB(A)

in Ansatz gebracht. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von
Lwao= 63 dB(A) zzgl. des Zuschlags K = 4 dB (keine Nutzung von Einkaufswagen, d. h.
Kra = 0 dB).

Far den Pkw-Fahrweg, im Modell durch eine Linienschallquelle repréasentiert, wird ein
langenbezogener Schallleistungspegel von

Ostlicher Hauptparkplatz (asphaltierter Fahrweg): Lwa1n* = 47,5 dB(A)/m
westlicher Parkplatz (Pflaster): Lwa,1n* = 49 dB(A)/m
je Pkw berlicksichtigt.

Es werden auf dem &stlichen Parkplatz 20 Pkw-Abfahrten und auf dem westlichen
Parkplatz 5 Pkw-Abfahrten durch Kunden- und Mitarbeiter angenommen.

Hinweis: Eine Angabe der zu erwartenden Kundenverkehre nach 22 Uhr liegt nicht vor.
Die Pkw-Abfahrten durch Mitarbeiter sollten durch vorgenannten Ansatz sicher abge-
deckt sein. Eine Reduzierung der Offnungszeit (auf bspw. max. 21:45 Uhr) ist ggf. er-
forderlich, um einen héheren Kundenverkehr nach 22 Uhr auszuschlieBen.

Fir die, von den Kalteanlagen ausgehenden Gerauschemissionen wird fir alle Anlagen
zusammen der folgende zulassige Schallleistungspegel fir den durchgangigen Betrieb
im Nachtzeitraum vorgegeben:

Kaltetechnik Lwa gesamt < 80 dB(A).

Die Lage der genannten Schallguellen kann dem Anhang 3.2 entnommen werden.

7 Durch die Nutzung der Einkaufswagensammelbox im Eingangsbereich von ,EDEKA® mittels Standard-
Einkaufswagen mit Metallkérben nach 22 Uhr sind Richtwertiberschreitungen nicht auszuschlieBen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Emissionsansatze fur kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Bereich der Verladung wird fiir die Uberfahrt der Ladebordwandkante mittels Palet-
tenhubwagen ein Maximalwert des Schallleistungspegels von Lwamax = 120 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Im Rangierbereich der Anlieferzone wird fur die Druckluftoremse ein Maximalwert des
Schallleistungspegels von Lwamax = 108 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Im Bereich der Einkaufswagensammelbox wird fir das Zusammenschieben von Ein-
kaufswagen ein Maximalwert des Schallleistungspegels von Lwamax = 106 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Im Bereich der Pkw-Stellplatze wird fir Tlrenschlagen ein Maximalwert des Schallleis-
tungspegels von Lwamax = 99 dB(A)
berlcksichtigt.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm
(vgl. Abschnitt 7.2) anhand der unter Abschnitt 7.3 aufgefihrten Emissionsanséatze. Die
sich nach energetischer Addition der Einzelimmissionen ergebenden Beurteilungspegel
L, durch den geplanten Marktstandort sind in nachfolgender Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 4 — Beurteilungspegel L: der Zusatzbelastung

Immissionsort Fassade Tageszeit Nachtzeit
IRW* LrTag IRW* Le,Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1O 1: KronsbergstraBe 3 gusé gg g; jj: jg'
|O 2: Hildesheimer StraBe 72 Ost 54 50 39 38
IO 3: Hildesheimer StraBe 85 Nord 64 64 (49)° / 64° 45
IO 4: Hildesheimer StraBe 62 Std 49 49 34 33

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW*  anteiliger Immissionsrichtwert Zusatzbelastung im Tages-/Nachtzeitraum
L, Beurteilungspegel der Zusatzbelastung im Tages-/Nachtzeitraum

Den Rasterlarmkarten in Anhang 3 kénnen die Schallimmissionen grafisch entnommen
werden.

8 gilt fir Wohnraume, zur Sicherstellung der Nachtruhe
® flr BUroraume

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



7.5

Erarbeitet:
Bearbeiter:

> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551225748-B01 Seite 21 von 25

An den maBgeblichen Immissionsorten werden die zuldssigen Richtwerte im Tageszeit-
raum eingehalten. MaBgebliche Gerauschquellen stellen die offene Einkaufswagen-
sammelbox des ,EDEKA*-Marktes (Standard-Einkaufswagen mit Metallkorb), der Kun-
denparkplatz (inkl. Rollen der Einkaufswagen auf Asphalt) sowie die Verladung dar.

Im Nachtzeitraum werden die zuldssigen Richtwerte eingehalten bzw. unterschritten,
sofern eine immissionsrelevante Nutzung von Einkaufswagen nach 22 Uhr ausge-
schlossen wird und organisatorische MaBnahmen sicherstellen, dass in der maBgebli-
chen Nachtstunde nicht mehr als 25 Pkw-Bewegungen stattfinden.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die im Tages- und Nachtzeitraum resultierenden kurzzeitigen Gerauschspitzen sind in
der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 5 - Gerduschspitzen Lmax der Zusatzbelastung

Immissionsort Fassade Tageszeit Nachtzeit
Lmaxzul. LmaxTag Lmaxzul. Lmax,Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 1: KronsbergstraBe 3 gusé 90 ;i 65 gg

|O 2: Hildesheimer StraBe 72 Ost 920 ” 65 59

IO 3: Hildesheimer StraBe 85 Nord 95 91 (70)° / 95" 57

IO 4: Hildesheimer StraBe 62 Std 85 65 60 52

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Lmax zul,  zuldssige Gerauschspitze im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax kurzzeitige Gerauschspitze

Die zulassigen Werte fur kurzzeitige Gerauschspitzen werden im Tages- und Nachtzeit-
raum unterschritten, sofern nach 22 Uhr eine Nutzung der offen geplanten Einkaufswa-
gensammelbox im Eingangsbereich von ,EDEKA" durch Einkaufswagen mit Metallkdr-
ben ausgeschlossen wird.

10 gilt fir Wohnraume, zur Sicherstellung der Nachtruhe
" fOr BUroraume

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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8 LarmminderungsmaBBnahmen

Die an den nachstgelegenen schutzbediirftigen Gebauden heranzuziehenden zulassi-
gen Richtwerte werden unterschritten.

Voraussetzung ist die Einhaltung der nachfolgend aufgefliihrten LArmminderungsmasB-
nahmen.

8.1 Einzuhaltende LarmminderungsmaBnahmen

Flr den 6stl. Hauptparkplatz ist Kra = 3 dB i. S. d. Parkplatzlarmstudie einzuhalten.
Dies bedeutet, dass die Fahrgassen asphaltiert sind (bzw. vergleichbare Oberflache
wie ,Supra-Pflaster”) oder ,lJarmarme* Einkaufswagen verwendet werden.

Der Verladebereich des ,EDEKA*-Marktes ist als Innenrampe auszufihren, d. h. nérd-
lich und stdlich der Laderampe sind Wande vorzusehen. Der Bereich ist zudem zu
Uberdachen.

Die Anlieferung von Waren ist auf den Zeitraum zwischen 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr be-
schrankt.

Im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) sind die gewerblichen Nutzungen durch die
Schutzanspriiche benachbarter Wohnbebauung begrenzt.

Eine (immissionsrelevante) Nutzung von Einkaufswagen ist daher nach 22 Uhr ausge-
schlossen.

Zudem ist durch organisatorische MaBnahmen sicherzustellen, dass in der maBgebli-
chen Nachtstunde nicht mehr als 25 Pkw-Bewegungen stattfinden. Die Markt6ffnungs-
zeiten sind daher so zu legen, dass im Nachtzeitraum kein relevanter Kundenverkehr
stattfindet (bspw. Marktéffnung max. bis 21:45 Uhr). Pkw-Abfahrten durch Mitarbeiter
sind im Nachtzeitraum grundséatzlich méglich.

Der Betrieb von technischen Anlagen ist schalltechnisch begrenzt. Es ist durch geeig-
nete MaBnahmen sicherzustellen, dass
im Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch alle Klima- und Kélteanlagen zu-
sammen ein Summenschallpegel von Lwatag< 85 dB(A),
und im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch alle Klima- und Kélteanlagen
zusammen ein Summenschallpegel von Lwanacht < 80 dB(A)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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nicht Uberschritten wird."?

Im Bereich des Blrogebaudes ,Hildesheimer StraBe 85" werden durch die geplanten
Klima- und Kalteanlagen deutlich wahrnehmbare Gerduschpegel im Tageszeitraum
hervorgerufen. Neben den vorgenannten Vorgaben ist auf die Einhaltung des Stands
der Larmminderungstechnik daher im Besonderen zu achten, d. h. Kapselung der Anla-
gen (sofern mdglich) bzw. Verwendung gerauscharmer Anlagen. Einzeltonhaltige oder
heraustretende tieffrequente Gerauschanteile sind auszuschlieBen.

Zusatzliche Minderungsoptionen

Da u. a. am Immissionsort IO 1 die zulassigen Richtwerte erreicht werden, ist die Um-
setzung von zusatzlichen L&rmminderungsmaBnahmen zu empfehlen.

MaBgebliche Gerdauschimmissionen werden durch die Verwendung von Standard-Ein-
kaufswagen an der offen, auBerhalb des ,EDEKA*-Marktgebdudes geplanten Einkaufs-
wagensammelbox hervorgerufen.

Gerauschminderungen kénnen daher insbesondere durch Einbau von Abschirmungen
im Bereich der Einkaufswagensammelbox erzielt werden.

Alternativ hierzu ist die Verwendung larmarmer Einkaufswagen (,Flisterrollen” + Kunst-
stoffkdrbe) mdoglich.

Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung der konkreten Nutzungen des Marktstandortes nach TA
Larm ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehensweisen und Ansatze auf
die sichere Seite hin abgesichert:

. Verwendung von maximalen Rechenansatzen wie eine Maximalfrequentierung
und konservative Schallleistungspegel.

o Uberschatzung der Impulshaltigkeit an den Immissionsorten durch emissionssei-
tige Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung der besonderen
Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungsweg (Lage der anre-
genden Schallquelle, Schallquellencharakteristik, Frequenzzusammensetzung,
Grundgerausch am Immissionsort etc.). Diese Bedingungen fuhren i. d. R. dazu,

12 Sofern der Aufstellungsort deutlich vom gepriften Aufstellungsort (vgl. Anhang 3) abweicht, sollte die
Vertraglichkeit durch eine ergdnzende schalltechnische Prifung sichergestellt werden.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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dass sich die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg mindert.

o Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur (reine Mitwindbedin-
gung).
o Vernachlassigung raumlich veranderlicher Streu- und Abschirmungskérper auf

dem Betriebsgelande, die sich in Abhangigkeit von der Lage der Quelle und dem
Immissionsort pegelmindernd auswirken kénnen (z. B. abgestellte Fahrzeuge).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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10 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage /
den genannten Standort im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere An-
lagen / Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 15.05.2018

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dipl.-| Ridhtd? ;P%J (jﬁﬁéh‘r’ﬁéé&’/ |

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Planung
Tageszeitraum

551225748 Laatzen

D DEKRA

Schallquelle L'w | Lw KT Ko | Adiv Agr Abar | Aatm Ls dlbw | Cmet| ZR Lr
dB(A) dB(A), dB | dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB dB | dB(A)
KronsbergstraBe 3 Stockwerk EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 58 dB(A) LT,max 74 dB(A)
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -40 3,0 0,0 -02 364 |19,7 | 0,0 0,0 | 56,1
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -45 3,0 -2,0 -05 316 |21,9 | 0,0 0,0 |535
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 -4,5 -0,7 1369 | 75 0,0 0,0 |444
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -2,7 -0,3 1395 |-25 | 0,0 0,0 |37,0
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -49 3,0 -5,4 -0,2 |-49,3 | 850 | 0,0 0,0 |357
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -50 3,0 -2,6 -0,7 36,7 |-25 | 0,0 0,0 |342
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -48 3,0 -21,0| -02 |188 |150 | 0,0 0,0 |33,7
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -2,7 -0,3 1395 |-90 | 0,0 0,0 |304
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -49 3,0 -182 | -0,2 |12,0 | 150 | 0,0 0,0 |27,0
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -5,3 -0,8 38,7 |-12,0 | 0,0 0,0 |26,7
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -50 3,4 -240 | -04 [287 |-90 | 0,0 0,0 | 19,6
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 59 dB(A) LT,max 74 dB(A)
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -40 3,0 0,0 -02 366 |19,7 | 0,0 0,0 |56,3
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -45 3,0 -0,7 -04 1329 |219 | 0,0 0,0 |54,8
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 -4,5 -0,7 369 | 75 0,0 0,0 |444
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -0,9 -03 412 |-25 | 0,0 0,0 |38,7
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -49 3,0 -4,6 -0,3 |-48,4 | 850 | 0,0 0,0 | 36,6
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -50 3,0 -0,5 -05 1388 |-25 | 0,0 0,0 | 36,3
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -48 3,0 -206 | -0,2 |182 |150 | 0,0 0,0 |332
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -0,9 -03 412 |-90 | 0,0 0,0 |322
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -4,3 -06 399 |-12,0 | 0,0 0,0 |27,9
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -49 3,0 -17,1 -02 | 11,8 | 150 | 0,0 0,0 |26,8
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -50 3,0 -239 | -04 298 | -90 | 0,0 0,0 |20,8
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 59 dB(A) LT,max 74 dB(A)
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -40 3,0 0,0 -0,2 1365 | 19,7 | 0,0 0,0 |56,2
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -45 3,0 -0,3 -04 1332 |219 | 0,0 0,0 |55.2
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 -4,4 -0,7 | 371 7,5 0,0 0,0 |44,6
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -47 3,0 -0,7 -03 415 |-25 | 0,0 0,0 |39,0
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -49 3,0 -0,6 -0,4 |-46,1 | 850 | 0,0 0,0 |38)9
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -50 3,0 -0,2 -05 1392 |-25 | 0,0 0,0 |36,7
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -48 3,0 -172 | -03 |186 | 150 | 0,0 0,0 |335
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -47 3,0 -0,7 -03 415 |-90 | 0,0 0,0 |324
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -3,9 -0,6 |406 |-12,0 | 0,0 0,0 |28,6
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -49 3,0 -13,7 | -02 |12,6 | 150 | 0,0 0,0 |275
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -50 3,0 -193 | -05 [31,3 | -90 | 0,0 0,0 |22,
KronsbergstraBe 3 Stockwerk EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 56 dB(A) LT,max 78 dB(A)
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -45 3,0 -2,3 -04 1321 |219 | 0,0 0,0 |54,0
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 -0,2 -0,7 423 | 75 0,0 0,0 |49,8
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -42 3,0 -9,3 -02 246 | 19,7 | 0,0 0,0 |44,3
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -49 3,0 -0,7 -0,4 |-46,4 | 850 | 0,0 0,0 |38,6
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -46 3,1 -2,9 -0,3 404 | -25 | 0,0 0,0 |37,9
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -49 3,2 -2,7 -0,7 1372 |-25 | 0,0 0,0 |34,7
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -46 3,1 -2,9 -0,3 404 | -90 | 0,0 0,0 |314
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -4,8 -0,8 406 |-12,0 | 0,0 0,0 |28,6
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -48 3,0 -232 | -0,4 40 |150 | 0,0 0,0 | 19,0
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -50 3,8 -238 | -04 |259 |-90 | 0,0 0,0 | 16,9
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -49 3,1 -21,7 | -0,3 -1,6 | 150 | 0,0 0,0 | 13,4
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 1.0G RW.,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LfT 57 dB(A) LT,max 78 dB(A)
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -45 3,0 -0,7 -0,4 337 |219 | 0,0 0,0 |55,6
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 0,0 -0,7 426 | 75 0,0 0,0 |50,1
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -42 3,0 -9,3 -02 252 |19,7 | 0,0 0,0 |44)9
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -0,7 -0,3 1423 | -25 | 0,0 0,0 |39,8
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -49 3,0 -0,4 -0,3 |-46,0 | 850 | 0,0 0,0 |39,0
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -49 3,0 -0,5 -05 1393 |-25 | 0,0 0,0 | 36,8
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Tageszeitraum
Schallquelle L'w | Lw KT Ko | Adiv Agr Abar | Aatm Ls dlbw | Cmet| ZR Lr
dB(A)| dB(A)] dB | dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB dB | dB(A)

Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -0,7 -0,3 1423 | -90 | 0,0 0,0 |333
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -3,6 -06 |41,8 |-12,0 | 0,0 0,0 |29,7
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -48 3,0 -22,7 | -0,3 45 |150 | 0,0 0,0 |194
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -50 3,0 -236 | -04 |258 |-90 | 0,0 0,0 | 16,8
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -49 3,0 -20,8 | -0,3 -0,8 | 150 | 0,0 0,0 | 14,2
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 57 dB(A) LT,max 78 dB(A)
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -45 3,0 -0,3 -04 340 |21,9 | 0,0 0,0 |56,0
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 0,0 -0,7 426 | 75 0,0 0,0 |50,1
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -42 3,0 -9,1 -0,2 | 254 |19,7 | 0,0 0,0 | 45,1
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -0,5 -0,3 425 | -25 | 0,0 0,0 |40,0
Kéltetechnik 0 0 0,0 0 -49 3,0 -0,3 -0,3 |-46,4 | 850 | 0,0 0,0 |38,6
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -49 3,0 -0,1 -05 1396 |-25 | 0,0 0,0 |37,1
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -46 3,0 -0,5 -0,3 425 | -9,0 | 0,0 0,0 |335
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -3,3 -06 422 |-12,0 | 0,0 0,0 |30,2
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -48 3,0 -20,4 | -0,3 7,0 |150 | 0,0 0,0 |21,9
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -50 3,0 -192 | -05 |29,6 |-90 | 0,0 0,0 |20,5
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -49 3,0 -17,8 | -0,2 2,3 150 | 0,0 0,0 |17,2
Hildesheimer StraBe 72 Stockwerk EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LT 50 dB(A) LT,max 77 dB(A)
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -45 3,0 -0,5 -05 31,0 |150 | 0,0 0,0 |459
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -47 3,0 -0,2 -0,4 51,0 | -90 | 0,0 0,0 |41,9
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -50 3,2 -23,7 | -06 |21,1 | 19,7 | 0,0 0,0 |40,8
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -44 3,0 -0,6 -04 254 | 150 | 0,0 0,0 |40,3
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -52 3,6 -15,1 -02 149 | 21,9 | 0,0 0,0 |36,8
Kéltetechnik 0 0 0,0 0 -48 3,0 -4,5 -0,3 |-49,8 | 850 | 0,0 0,0 |352
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -49 3,3 -2,1 -03 376 |-25 | 0,0 0,0 | 35,1
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -49 3,3 -2,1 -0,3 376 |-90 | 0,0 0,0 |28,6
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 21,0 -05 |21,0 | 7,5 0,0 0,0 |285
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -13,5 | -0,1 356 |-12,0 | 0,0 0,0 |23,6
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -52 37 |-155| -03 234 |-25 | 0,0 0,0 |20,9
Hildesheimer StraBe 72 Stockwerk 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 50 dB(A) LT,max 77 dB(A)
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -45 3,0 -0,2 -04 31,3 |150 | 0,0 0,0 | 46,3
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -47 3,0 -0,2 -04 51,0 |-90 | 0,0 0,0 |41,9
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -44 3,0 -0,3 -0,4 257 | 150 | 0,0 0,0 |40,7
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -50 3,0 -236 | -06 |20,0 |19,7 | 0,0 0,0 |39,8
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -52 3,0 -13,7 | -02 |151 |21,9 | 0,0 0,0 |37,0
Kéltetechnik 0 0 0,0 0 -48 3,0 -4,3 -0,4 |-49,5 | 850 | 0,0 0,0 |355
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -49 3,0 -1,6 -03 1379 |-25 | 0,0 0,0 |354
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -49 3,0 -1,6 -0,3 1379 | -90 | 0,0 0,0 |28)9
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 -206 | -04 |209 | 75 0,0 0,0 |284
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -52 3,0 -144 | -03 |235 |-25 | 0,0 0,0 |21,0
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -13,3 | -0,1 30,6 |-12,0 | 0,0 0,0 |185
Hildesheimer StraBe 72 Stockwerk 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 50 dB(A) LT,max 77 dB(A)
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -45 3,0 0,0 -04 31,4 | 150 | 0,0 0,0 |464
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -47 3,0 -0,1 -04 51,0 |-90 | 0,0 0,0 |41,9
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -44 3,0 -0,1 -04 259 |150 | 0,0 0,0 |40,8
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -52 3,0 -119 | -03 |163 |21,9 | 0,0 0,0 |382
Kéltetechnik 0 0 0,0 0 -48 3,0 -1,3 -0,4 |-46,9 | 850 | 0,0 0,0 | 38,1
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -50 3,0 -235| -05 |184 |19,7 | 0,0 0,0 | 38,1
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -49 3,0 -1,4 -03 1379 |-25 | 0,0 0,0 |354
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -49 3,0 -1,4 -0,3 379 | -90 | 0,0 0,0 |289
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -49 3,0 -203 | -04 |21,1 | 75 0,0 0,0 |28,6
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -52 3,0 -13,1 -03 245 | -25 | 0,0 0,0 |22,0
Presse 78 90 | 0,0 0 -49 3,0 -13,1 -0,1 30,6 |-12,0 | 0,0 0,0 |185
Hildesheimer StraBe 85 Stockwerk EG RW,T 65 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) LT 64 dB(A) LT,max 91 dB(A)
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Tageszeitraum
Schallquelle L'w | Lw KT Ko | Adiv Agr Abar | Aatm Ls dlbw | Cmet| ZR Lr
dB(A)| dB(A)] dB | dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB | dB(A)

Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -36 3,0 0,0 -02 | 548 | 75 0,0 0,0 |623
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -44 3,0 -0,9 -04 333 (21,9 | 0,0 0,0 | 55,3
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -40 3,0 -2,6 -02 | 57,2 | -90 0,0 0,0 | 48,1
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -38 3,0 -0,2 -0,1 50,2 | -2,5 0,0 0,0 |47,8
Presse 78 90 | 0,0 0 -34 3,0 0,0 -0,1 59,7 |-12,0 | 0,0 0,0 |477
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -39 3,0 -1,5 -0,1 |-37,5 [ 850 | 0,0 0,0 |475
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -40 3,0 -0,2 -02 | 47,7 | -2,5 0,0 0,0 |45,2
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -38 3,0 -0,2 -0,1 50,2 | -9,0 0,0 0,0 |41,2
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -49 3,0 -225 | -0,5 11,3 | 19,7 | 0,0 0,0 |31,0
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -45 3,0 -18,2 | -0,2 15,3 | 15,0 | 0,0 0,0 | 30,3
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -46 3,0 -9,5 -0,5 14,9 | 15,0 | 0,0 0,0 |29,9
Hildesheimer StraBe 85 Stockwerk  1.0G  RW,T 65 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) LrT 64 dB(A) LT,max 91 dB(A)
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -36 3,0 0,0 -02 | 547 | 75 0,0 0,0 |622
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -44 3,0 -0,3 -0,4 | 340 (21,9 | 0,0 0,0 |55)9
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -39 3,0 -0,3 -0,1 |-36,2 [ 850 | 0,0 0,0 | 48,8
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -40 3,0 -2,0 -02 | 57,8 | -90 0,0 0,0 | 48,7
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -39 3,0 -0,1 -0,1 50,0 | -2,5 0,0 0,0 |475
Presse 78 90 | 0,0 0 -35 3,0 0,0 -0,1 59,5 |-12,0 | 0,0 0,0 |474
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -40 3,0 0,0 -02 | 47,8 | -2,5 0,0 0,0 |45,3
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -39 3,0 -0,1 -0,1 50,0 | -9,0 0,0 0,0 |41,0
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -46 3,0 -6,5 -04 | 17,1 [ 150 | 0,0 0,0 |320
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -45 3,0 -15,4 | -0,2 16,8 | 15,0 | 0,0 0,0 | 31,7
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -49 3,0 -21,8 | -04 [12,0 /19,7 | 0,0 0,0 |31,7
Hildesheimer StraBe 62 Stockwerk 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49 dB(A) LT,max 65 dB(A)
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -51 3,5 0,0 -0,7 1249 |19,7 | 0,0 1,5 | 46,1
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -54 4,2 -4,8 -1,0 1202 |21,9 | 0,0 1,5 | 43,6
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -52 3,4 -1,2 -09 22,6 |[150 | 0,0 1,5 | 39,1
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -53 3,5 -1,3 -1,1 15,4 | 15,0 | 0,0 1,5 | 31,8
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -54 3,0 -4,5 -0,5 |-56,3 [ 85,0 | 0,0 1,9 | 30,6
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -55 4,3 -4,1 -0,8 309 | -25 0,0 1,2 | 29,6
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -55 4,3 -4,1 -0,8 30,9 | -90 0,0 4,0 |258
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -55 3,5 -21,6 | -0,8 155 | 7,5 0,0 1,2 | 24,3
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -54 4,5 -21,0 | -0,5 |28,7 | -90 0,0 4,0 |23,6
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -56 4,5 -9,9 -06 239 | -25 0,0 1,2 | 22,6
Presse 78 90 | 0,0 0 -55 4,1 -19,6 | -04 229 |-120 | 0,0 0,0 | 10,9
Hildesheimer StraBBe 62 Stockwerk 2.0G  RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 48 dB(A) LT,max 64 dB(A)
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -51 3,0 0,0 -0,7 245 | 19,7 | 0,0 1,5 | 457
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -54 3,0 -3,7 -1,2 19,9 |121,9 | 0,0 1,5 | 433
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -52 3,0 -0,8 -09 22,6 |[150 | 0,0 1,5 | 39,0
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -53 3,0 -0,8 -1,0 15,6 | 15,0 | 0,0 1,5 | 32,1
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -54 3,0 -4,7 -0,5 |-56,6 [ 850 | 0,0 1,9 |30,3
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -55 3,0 -3,1 -09 304 | -25 0,0 1,2 | 29,1
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -55 3,0 -3,1 -09 304 | -90 0,0 4,0 |253
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -55 3,0 -21,0 | -0,8 156 | 7,5 0,0 1,2 | 24,4
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -54 3,0 -21,0 | -05 |27,8 | -9,0 0,0 4,0 | 228
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -56 3,0 -9,0 -0,7 235 | -25 0,0 1,2 | 22,3
Presse 78 90 | 0,0 0 -55 3,0 -19,3 | -04 226 |-120 | 0,0 0,0 | 10,6
Hildesheimer StraBBe 62 Stockwerk 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49 dB(A) LT,max 65 dB(A)
EKW-Sammelbox (Edeka) 58 72 | 0,0 0 -51 3,0 0,0 -0,7 | 24,7 [ 19,7 | 0,0 1,5 | 459
Parkplatz (Nordost) 41 76 | 0,0 0 -54 3,0 -2,8 -1,1 20,8 | 21,9 | 0,0 1,5 | 44,2
19 Stellplatze (West) 49 72 | 0,0 0 -52 3,0 -0,6 -0,8 | 22,8 [150 | 0,0 1,5 39,2
Pkw-Fahrweg (West) 49 66 | 0,0 0 -53 3,0 -0,5 -0,9 15,9 | 15,0 | 0,0 1,5 |323
Kaltetechnik 0 0 0,0 0 -54 3,0 -2,8 -0,8 |-54,8 [ 850 | 0,0 1,9 | 32,1
Lkw-Fahrweg (Edeka) 63 86 | 0,0 0 -55 3,0 -2,3 -09 31,3 | -25 0,0 1,2 | 30,1
Lkw-Fahrweg (Action) 63 86 | 0,0 0 -55 3,0 -2,3 -09 |31,3 |-90 0,0 4,0 |26,2
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Schallquelle L'w | Lw KT Ko | Adiv Agr Abar | Aatm Ls dlbw | Cmet| ZR Lr
dB(A)| dB(A)] dB | dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB | dB(A)
Verladung (Edeka) 73 85 | 0,0 3 -55 3,0 -20,6 | -0,8 16,0 | 7,5 0,0 1,2 | 24,7
Lkw-Verladung (Action) 81 95 | 0,0 0 -54 3,0 -21,0 | -0,5 |28,7 |-90 0,0 4,0 |237
Lkw-Rangieren (Edeka) 64 85 | 0,0 0 -56 3,0 -7,9 -0,7 | 248 | -25 0,0 1,2 | 235
Presse 78 90 | 0,0 0 -55 3,0 -19,2 | -0,3 235 |-12,0 | 0,0 0,0 |11,4
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Schallquelle Zeit| L'w | Lw KT Ko | Adiv Agr Abar | Aatm Ls dLw | Cmet Lr
dB(A)| dB(A)] dB dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB | dB(A)

KronsbergstraBe 3 Stockwerk EG RW.,N 45 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 42 dB(A) LN,max 65
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -43 3,0 -1,0 -04 |26,1 | 13,0 | 0,0 | 39,1
Parkplatz (Nordost) LN | 37 67 | 0,00 0 -43 3,0 -1,9 -04 | 24,7 | 13,0 | 0,0 |37,7
Kaltetechnik LeN| O 0 0,00 0 -49 3,0 -5,4 -0,2 |-49,3 | 80,0 | 0,0 | 30,7

19 Stellplatze (West) LN | 44 67 | 0,00 0 -48 3,0 -21,0 -0,2 13,8 | 7,0 0,0 |20,8
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -49 3,0 -18,2 -0,2 12,0 | 7,0 0,0 [19,0
Verladung (Edeka) LN | 73 85 |0,00 | 3 -49 3,0 -4,5 -0,7 | 36,9 0,0
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 1.0G RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 43 dB(A) LN,max 65
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -43 3,0 -0,2 -0,3 26,9 | 13,0 | 0,0 |399
Parkplatz (Nordost) LN | 37 67 | 0,00 0 -43 3,0 -0,7 -04 |259 |13,0 | 0,0 | 389
Kaltetechnik LeN| O 0 0,00 0 -49 3,0 -4,6 -0,3 |-484 80,0 | 0,0 |31,6

19 Stellplatze (West) LN | 44 67 | 0,00 0 -48 3,0 -20,6 -0,2 13,2 | 7,0 0,0 |20,2
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -49 3,0 -17,1 -0,2 11,8 | 7,0 0,0 |18,8
Verladung (Edeka) LN | 73 85 | 0,00 | 3 -49 3,0 -4,5 -0,7 | 36,9 0,0
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 2.0G RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 43 dB(A) LN,max 64
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -43 3,0 -0,1 -0,.3 | 27,0 | 13,0 | 0,0 | 40,0
Parkplatz (Nordost) LN | 37 67 | 0,00 0 -43 3,0 -0,3 -0,3 | 26,2 | 13,0 | 0,0 |392
Kaltetechnik LeN| O 0 0,00 0 -49 3,0 -0,6 -0,4 |-46,1 | 80,0 | 0,0 |339

19 Stellplatze (West) LN | 44 67 | 0,00 0 -48 3,0 -17,2 -0,3 13,6 | 7,0 0,0 |20,6
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -49 3,0 -13,7 | -0,2 12,6 | 7,0 0,0 |19,6
Verladung (Edeka) LN | 73 85 | 0,00 | 3 -49 3,0 -4.4 -0,7 | 37,1 0,0
KronsbergstraBe 3 Stockwerk EG RW.,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 43 dB(A) LN,max 64
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -43 3,0 -1,3 -0,3 26,8 | 13,0 | 0,0 |398
Parkplatz (Nordost) LN | 37 67 | 0,00 0 -43 3,0 -2,3 -0,4 | 25,0 |13,0 | 0,0 | 38,0
Kaltetechnik LeN| O 0 0,00 0 -49 3,0 -0,7 -04 |-46,4 | 80,0 | 0,0 |33,6

19 Stellplatze (West) LN | 44 67 | 0,00 0 -48 3,0 -23,2 -0,4 -1,0 7,0 0,0 6,0
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -49 3,1 -21,7 | -0,3 -1,6 7,0 0,0 5,4
Verladung (Edeka) LN | 73 85 | 0,00 | 3 -49 3,0 -0,2 -0,7 | 42,3 0,0
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 1.0G RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 44 dB(A) LN,max 65
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -43 3,0 -0,2 -0,3 | 27,8 | 13,0 | 0,0 | 40,8
Parkplatz (Nordost) LN | 37 67 | 0,00 0 -43 3,0 -0,7 -0,3 | 26,6 | 13,0 | 0,0 | 39,6
Kaltetechnik LeN| O 0 0,00 0 -49 3,0 -0,4 -0,3 |-46,0 | 80,0 | 0,0 | 34,0

19 Stellplatze (West) LN | 44 67 | 0,00 0 -48 3,0 -22,7 | -0,3 -0,5 7,0 0,0 6,5
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -49 3,0 -20,8 -0,3 -0,8 7,0 0,0 6,2
Verladung (Edeka) LN | 73 85 | 0,00 | 3 -49 3,0 0,0 -0,7 | 42,6 0,0
KronsbergstraBe 3 Stockwerk 2.0G RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 44 dB(A) LN,max 64
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -43 3,0 -0,1 -0,3 | 27,9 | 13,0 | 0,0 | 40,9
Parkplatz (Nordost) LN | 37 67 | 0,00 0 -43 3,0 -0,3 -0,3 26,9 | 13,0 | 0,0 |399
Kaltetechnik LeN| O 0 0,00 0 -49 3,0 -0,3 -0,3 |-46,4 | 80,0 | 0,0 |33,6
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -49 3,0 -17,8 -0,2 2,3 7,0 0,0 9,3

19 Stellplatze (West) LN | 44 67 | 0,00 0 -48 3,0 -20,4 | -0,3 2,0 7,0 0,0 9,0
Verladung (Edeka) LN | 73 85 | 0,00 | 3 -49 3,0 0,0 -0,7 | 42,6 0,0
Hildesheimer StraBe 72 Stockwerk EG RW,N 45 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 37 dB(A) LN,max 59
19 Stellplatze (West) LN | 44 67 | 0,00 0 -45 3,0 -0,5 -05 26,0 | 7,0 0,0 |33,0
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -44 3,0 -0,6 -04 |254 | 7,0 0,0 |324
Kaltetechnik LeN| O 0 0,00 0 -48 3,0 -4,5 -0,3 |-49,8 | 80,0 | 0,0 | 30,2
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -52 3,2 -14,9 -0,2 79 |13,0 | 0,0 |20,9
Parkplatz (Nordost) LN | 37 67 | 0,00 0 -52 3,6 -15,7 | -0,2 6,5 | 13,0 | 0,0 |195
Verladung (Edeka) LN | 73 85 | 0,00 | 3 -49 3,0 -21,0 -0,5 |21,0 0,0

DEKRA Automobil GmbH - Essener Bogen 10 - 22419 Hamburg

Anhang 4, Seite 5

SoundPLAN 7.4




Planung 551225748 Laatzen
Nachtzeitraum > D E KRA

Schallquelle Zeit| L'w | Lw KT Ko | Adiv Agr Abar | Aatm Ls dLw | Cmet Lr

dB(A)| dB(A) dB | dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB | dB(A)

Hildesheimer StraBe 72 Stockwerk 1.0G RW,N 45 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 37 dB(A) LN,max 59

19 Stellplatze (West) LrN | 44 67 | 0,00 O -45 3,0 -0,2 -04 263 | 7,0 0,0 |33,3
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 | O -44 3,0 -0,3 -04 257 | 70 0,0 |32,7
Kaltetechnik LN | O 0 |000| O -48 3,0 -4,3 -04 |-49,5 /80,0 | 0,0 |305
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 | O -52 3,0 -13,4 | -0,2 8,1 13,0 | 0,0 | 21,1
Parkplatz (Nordost) LrN | 37 67 0,00 O -52 3,0 -14,4 | -0,2 6,5 | 13,0 | 0,0 |195
Verladung (Edeka) LrN | 73 85 10,00 | 3 -49 3,0 -20,6 | -0,4 | 20,9 0,0

Hildesheimer StraBe 72 Stockwerk 2.0G RW,N 45 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 38 dB(A) LN,max 59

19 Stellplatze (West) LrN | 44 67 0,00 O -45 3,0 0,0 -04 26,4 | 70 0,0 |334
Kaltetechnik LN | O 0 |000| O -48 3,0 -1,3 -0,4 |-46,9 | 80,0 | 0,0 | 33,1
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 | O -44 3,0 -0,1 -04 259 |70 0,0 |329
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 O -52 3,0 -11,8 | -0,2 89 13,0 | 0,0 |21)9
Parkplatz (Nordost) LrN | 37 67 | 0,00 O -52 3,0 -12,9 | -0,2 73 | 13,0 | 0,0 |203
Verladung (Edeka) LrN | 73 85 10,00 | 3 -49 3,0 -20,3 | -04 | 21,1 0,0

Hildesheimer StraBe 85  Stockwerk EG ~ RW,N 50 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LN 44 dB(A) LN,max 56

Kaltetechnik LrN| O 0 |000| O -39 3,0 -1,5 -0,1 |-37,5 | 80,0 | 0,0 |425
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 O -46 3,0 -0,6 -05 233 | 13,0 | 0,0 | 36,3
Parkplatz (Nordost) LrN | 37 67 | 0,00 O -47 3,0 -1,2 -06 |215 | 13,0 | 0,0 |345
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 O -46 3,0 -9,5 -0,5 14,9 | 7,0 0,0 |21,9
19 Stellplatze (West) LrN | 44 67 | 0,00 O -45 3,0 -18,2 | -0,2 10,3 | 7,0 0,0 |17,3
Verladung (Edeka) LrN | 73 85 10,00 | 3 -36 3,0 0,0 -0,2 | 54,8 0,0

Hildesheimer StraBe 85  Stockwerk 1.0G RW,N 50 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LN 45 dB(A) LN,max 57

Kaltetechnik LN | O 0 |000| O -39 3,0 -0,3 -0,1 |-36,2 | 80,0 | 0,0 |43,8
Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 O -46 3,0 -0,2 -05 238 |13,0 | 0,0 | 36,8
Parkplatz (Nordost) LrN | 37 67 | 0,00 O -47 3,0 -0,4 -05 | 224 (13,0 | 0,0 |355
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 | O -46 3,0 -6,5 -04 | 171 7,0 0,0 |24,0
19 Stellplatze (West) LrN | 44 67 0,00 O -45 3,0 -15,4 | -0,2 11,8 | 7,0 0,0 | 18,8
Verladung (Edeka) LrN | 73 85 10,00 | 3 -36 3,0 0,0 -0,2 | 54,7 0,0

Hildesheimer StraBe 62 Stockwerk 1.0G  RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 32 dB(A) LN,max 52

Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 | O -54 3,7 -2,4 -1,1 14,4 | 13,0 | 0,0 |27.4
Parkplatz (Nordost) LrN | 37 67 | 0,00 | O -54 4,0 -3,6 -1,0 13,0 | 13,0 | 0,0 | 26,0
19 Stellplatze (West) LrN | 44 67 | 0,00 | O -52 3,4 -1,2 -0,9 176 | 7,0 0,0 |24,6
Kaltetechnik LN | O 0 |000| O -54 3,0 -4,5 -05 |-56,3 | 80,0 | 0,0 |23,7
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 | O -53 3,5 -1,3 -1,1 154 | 7,0 0,0 |224
Verladung (Edeka) LrN | 73 85 10,00 | 3 -55 3,5 -21,6 | -0,8 15,5 0,0

Hildesheimer StraBe 62 Stockwerk 2.0G  RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 32 dB(A) LN,max 52

Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 | O -54 3,0 -1,5 -1,0 14,6 | 13,0 | 0,0 | 27,6
Parkplatz (Nordost) LrN | 37 67 | 0,00 | O -54 3,0 -2,6 -1,1 12,8 | 13,0 | 0,0 | 25,8
19 Stellplatze (West) LrN | 44 67 0,00 O -52 3,0 -0,8 -0,9 17,6 | 7,0 0,0 |24,6
Kaltetechnik LN | O 0 |000| O -54 3,0 -4,7 -05 |-56,6 | 80,0 | 0,0 |234
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 O -53 3,0 -0,8 -1,0 15,6 | 7,0 0,0 |22,6
Verladung (Edeka) LrN | 73 85 10,00 | 3 -55 3,0 -21,0 | -0,8 15,6 0,0

Hildesheimer StraBe 62  Stockwerk 3.0G RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN 33 dB(A) LN,max 52

Pkw-Fahrweg (Nordost) LrN | 48 68 | 0,00 0 -54 3,0 -1,1 -1,0 15,0 | 13,0 0,0 | 28,0
Parkplatz (Nordost) LrN | 37 67 | 0,00 0 -54 3,0 -1,9 -1,1 13,6 | 13,0 0,0 | 26,6
Kéltetechnik LrN | O 0 0,00 0 -54 3,0 -2,8 -0,8 |-54,8 | 80,0 0,0 | 252
19 Stellplatze (West) LrN | 44 67 | 0,00 0 -52 3,0 -0,6 -0,8 17,8 7,0 0,0 |248
Pkw-Fahrweg (West) LrN | 49 66 | 0,00 0 -53 3,0 -0,5 -0,9 15,9 7,0 0,0 | 229
Verladung_; (Edeka) LrN | 73 85 | 0,00 3 -55 3,0 -20,6 -0,8 16,0 0,0
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Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Zeit Name des Zeitbereichs

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Cmet dB Meteorologische Korrektur

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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