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4. » Stadt im Wandel” / Prognose 2030

Die Stadtmitte weist aufgrund der Baustruktur Sanierungsbedarfe auf und
unterliegt einem Generationenwechsel. Im Zuge der alter werdenden Be-
volkerung und durch die Zunahme alleinlebender Menschen (auch durch
jungere Single-Haushalte) wird die Umwandlung groRerer Wohnungen zu

kleineren Wohneinheiten zunehmend an Bedeutung gewinnen wird.

Die gute Verkehrsanbindung an die nahe gelegene Landeshauptstadt Han-
nover und die attraktive Lage am Rand der Leinemasch wird Laatzens Be-
deutung als Wohnstandort begunstigen.

Fir die Stadt Laatzen wird bis zum Jahr 2030 ein leichter Einwohnerzu-
wachs prognostiziert. Dies drickt sich auch in der Wohnungsbaupolitik der
Stadt aus. Gegenwartig werden etwa 450 Wohneinheiten im Einfamilien-
hausbau und Gber 500 Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau vorberei-
tet.

1.000 Personen
48
46 bisherige Entwickung
-0 io A
sl g
42 . |==Szenario C

40

38

36

34

32

30

1980 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 203%
34

Abb. 4.1: Szenarien zur Entwicklung der Einwohnerzahl in der Stadt
Laatzen — eine Stagnation bzw. leichte Zunahme (Szenario
B) ist wahrscheinlich®

5 |SP Eduard Pestel Institut fiir Systemforschung e.V., Hannover 2013
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4.  ,Stadt im Wandel“ / Prognose 2030

Die allgemeine Verkehrsentwicklung®, die Verkehrsprognosen des Bun-
desverkehrswegeplanes und die ergdnzenden Rahmenbedingungen, die
durch den Verkehrsentwicklungsplan ,Pro Klima“ der Region Hannover’
sowie den ,Masterplan Mobilitat" der Landeshauptstadt Hannover8 gebildet
werden, zeigen auf, dass dennoch zukinftig mit einem nur moderaten
Wachstum des Kfz-Verkehrs zu rechnen sein wird. Die leichte Einwohner-
zunahme Laatzens wird aufgrund der prognostizierten Abnahme der Ge-
samtfahrleistung je Pkw keine Zunahme des Verkehrsaufkommens nach
sich ziehen.

Starkeren Einfluss auf das
Verkehrsgeschehen haben

die veranderten demografi- 1 demografiSCher

schen  Rahmenbedingun-
gen

— Aufgrund der einge- wa n d eI

schrankten Reaktions-
fahigkeiten und Mobilitat

der é&lter werdenden
Bevdlkerung wird ins-
gesamt langsamer gefahren.

— Die Nutzung von Hilfsmitteln fir den Ful3- und Radverkehr wie Rollato-
ren, Elektrorollistiihle, kleine fahrbare Elektrofahrzeuge sowie Pedelecs
nimmt stark zu ist heute schon im Stral3enraum sichtbar.

— Die Geschwindigkeiten im Radverkehr erhéhen sich. Dadurch verschar-
fen sich Konflikte zwischen dem Ful3- und dem Radverkehr. Die ge-
schwindigkeitsunterschiede zwischen elektrounterstiitzten Verkehrsmit-
teln und Fulgangern werden gréRer. Die Anforderungen an Geh- und
Radwege verandern sich. Die Platzbedarfe auf Gehwegen werden stei-
gen.

— Die Diversifizierung auf dem Automobilmarkt mit hohen Absatzzahlen
von SUV fihrt zu veradnderten Anforderungen bspw. an Parkplatze.
Schon heute reagieren Einzelhandelsketten auf diese Entwicklung mit
breiteren Stellplatzen und breiteren Fahrgassen.

6 Shell-Pkw-Szenarien bis 2014, Shell Deutschland + Prognos, Hamburg
7 Gertz, Gutsche, Rumenapp, Pro Loco, VEP pro Klima, Hannover 2009
8 Landeshauptstadt Hannover, SHP-Ingen., Masterplan Mobilitat 2025, Hannover 2011
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5. Leitbild

Leitbild
Leitbild und Ziele

Die Ziele des Verkehrsentwicklungsplans leiten sich zum einen aus einer

Reihe von rahmensetzenden Werken ab, die auf europédischen bzw. bun-

desweiten umwelt- und sozialpolitischen festgeschriebenen Zielsetzungen

(z.B. Klimaschutz, Larmschutz, barrierefreie Mobilitat fir Alle) beruhen.

Zum anderen stellt er eine ortsspezifische Planung dar, auf Basis der vor-

liegenden Bestandsanalyse und prognostischer Abschéatzungen. Demzu-

folge ist ein umweltfreundlicher Verkehr fir alle Menschen uneingeschrankt

sicherzustellen. Das Leitbild Verkehr ,Zukunftsfahige Mobilitat in Laat-

zen"“ beinhaltet folgende libergeordnete Zielsetzungen:

Ziele:

» Die Mobilitat sicherstellen

» Die schadstoffarme Mobilitat férdern

> Den Anteil des Umweltverbundes (Rad, FuB, OV) am gesamten Ver-
kehrsaufkommen auf tber 50 % steigern

» Innovativen Verkehr erméglichen (E-Mobilitat, Car-Sharing, Rent-a-
Bike etc.)

» Die Barrieren fir die Nutzung 6ffentlicher und nichtmotorisierter Ver-
kehrsmittel beseitigen

» Die geschlechterspezifische Belange sicherstellen (Gender)

» Belange von Jungen und Alten sicherstellen

» Belange von Menschen mit und ohne Behinderung sicherstellen

» Lebenswerte StraRenrdume schaffen und erhalten

» Eine leistungsfahige und verkehrssichere Abwicklung der Verkehre si-
chern bzw. herstellen

» Notwendige Guter- und Wirtschaftsverkehre stadtvertraglich abwickeln

Der Anteil des Umweltverbundes (Rad, OPNV, FuRverkehr) am gesamten

Verkehrsaufkommen soll bis 2030 deutlich auf Gber 50 % gesteigert wer-

den. Die Steigerungspotenziale werden hier insbesondere durch Férderung

des Radverkehrs gesehen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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5.2

5. Leitbild

Handlungsfelder

Um die Zielsetzungen zu erreichen wurden insgesamt 11 Handlungsfelder

erarbeitet, die Bereiche aufzeigen, fur die eine Erarbeitung konkreter Pro-

grammbausteine bzw. Malinahmenplanungen erforderlich sind:

© © Nk NP

Stadt der kurzen Wege!

FuRverkehr fordern!

Barrierefreiheit und Gender-Aspekte umsetzen!
Radverkehr fordern!

Busse und Bahnen birgernah!
Verkehrssicherheit erhéhen!

Stral3ennetz optimieren!

Stadtvertraglichen Strallenumbau férdern!
Orientierung im Verkehr verbessern!

10. Nutzung innovativer Verkehrsmittel erméglichen!
11. Offentlichkeitsarbeit herstellen!

Die in der Folge noch zu erstellenden Mal3nahmen werden als integrative

Ortsteilkonzepte zusammenfassend ortlich diskutiert.

Die Handlungsfelder im Detail:

U

U

Stadt der kurzen Wege fordern!

Die Nutzungsmischung sowie eine weitere Binnenentwicklung sind zu
fordern.

Die Versorgungsfunktion des Stadtzentrums der Stadt Laatzen ist zu
starken.

Die Nahversorgung in den Ortsteilen ist zu sichern.

Die Aufenthaltsqualitat fur Burger/innen innerhalb des innerstadtischen
Stral3en- und Freiraumes ist weiter zu verbessern.

Die Wohnqualitat ist zu erhdhen.

FuRBverkehr fordern!

Die Bedingungen des FuRverkehrs im Stadtgebiet sind nicht nur im
Hinblick auf die Barrierefreiheit zu verbessern.

Wichtige Wegebeziehungen sind auszubauen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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5. Leitbild

Gehwege sind fur FulRganger, also fur niedrige Geschwindigkeiten zu
reservieren.

Belange von Kindern, Schulern und mobilitatseingeschrankten Perso-
nen sind besonders zu beachten.

Die Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete ist zu verbessern.

Eine "besitz"bare Stadt ist herzustellen.

Die Aufenthaltsqualitat im Straf3enraum ist zu verbessern.

Barrierefreiheit verbessern und Gender-Belange umsetzen!

Die Barrierefreiheit ist durch kontinuierliche Bestandspflege zu verbes-
sern.

Laatzen sollte eigene Standards zur Barrierefreiheit entwickeln und

abstimmen.

Radverkehr férdern!

Die topographischen Bedingungen des Radverkehrs in Laatzen sind
gunstig, das Gelande weitgehend flach, die Stadtstruktur kompakt (mit
Ausnahmen des Stadtteils Ingeln-Oesselse), das Zentrum ist von na-
hezu jedem Punkt in weniger als 20 Minuten Fahrtzeit zu erreichen
(vgl. Abb. 5.1).

Dem umweltfreundlichen Verkehrsmittel Rad gehort die Zukunft auf
kurzen innerstadtischen Wegen.

Die Nutzung von Elektrofahrradern erhdht besonders die Mobilitat der
alter werdenden Teile der Bevolkerung.

Vorrangig sollte die Radverkehrsinfrastruktur der wichtigen innerstadti-
schen und das Umland anbindenden Routen in Laatzen entwickelt und
ausgebaut werden (,Anschluss nicht verpassen!").

Es sollen Bedingungen geschaffen werden, die zu einem ,Wohlfiihlen
auf dem Rad" fuhren.

Im ,Leitbild Radverkehr* sollten das Radverkehrsnetz, Infrastrukturver-
besserungen und offentliche FérdermaRnahmen entwickelt und struk-
turiert werden.

Umwelt und Verkehr GmbH
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5.  Leitbild

Y
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Abb. 5.1: Die topografische Lage der Stadt Laatzen ladt zum Radfah-
ren ein

2545 14q'1 21 Leitbild Ma

5. Busse und Bahnen birgernah!

= Der offentliche Verkehr im regionalen Verbund soll weiter gestéarkt
werden. Die Stadtmitte ist besser an die S-Bahn und den Regionalver-
kehr anzubinden.

= Realisierung eines zentralen S-und RegionalBahnhofs Laatzen-Mitte
und dessen verkehrliche Anbindung an das Ful3- und Radnetz.

= Vervollstandigung des Stadtbahnnetzes mit Weiterfihrung der Linie 6

= Aufbau eines geeigneten innerstadtischen Busverkehrs

= weitere Modernisierung und Optimierung der Haltestellen
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5. Leitbild

Verkehrssicherheit erhéhen!

Die Verkehrssicherheit auf den Stadtstral3en muss erhéht werden.

Ein Verkehrssicherheitsprogramm ist notwendig, um stadtvertragliche
Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr zu erzielen.

Stral3ennetz optimieren!

Ein Strallenneu oder -ausbau ist in Laatzen aufgrund des prognosti-
zierten Verkehrsaufkommens nicht notwendig. Fir einzelne Strecken-
und Knotenkapazitaten sowie die Verbesserung der Anbindung einzel-
ner Stadtteile sind ggf. Anpassungen erforderlich.

Kfz-Verkehr in Laatzen kann heute nahezu alle Stadtbereiche problem-
los erreichen. Die ErschlieBungsqualitat einzelner Stadtquartiere kann

jedoch weiter verbessert werden.

Stadtvertraglichen StadtstraRenumbau férdern!

Ein Programm zum stadtvertraglichen Umbau bzw. Ausbau von Stra-
Benrdumen zur Anpassung an die zur verkehrssicheren Abwicklung
notwendigen Stral3enbereiche ist aufzustellen.

Knotenpunktformen, Fahrstreifenanzahl und Aufteilung der wichtigen
Hauptverkehrsstrallen sollten geprift und — wo nétig — MalRnahmen-
konzepte zu deren Verbesserung aufgezeigt werden.

Die Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer und der angrenzenden
Nutzungen sind zu bertcksichtigen.

Orientierung im Verkehr verbessern!

Die allgemeine und drtliche Wegweisung sollten in einem Wegwei-
sungskonzept Uberarbeitet werden.

Fur die ErschlieBung im Bereich Stadtzentrum kann ein erganzendes
Parkraumkonzept helfen.

Nutzung innovativer Verkehrsmittel ermoglichen!

Die Nutzung neuer, innovativer Verkehrsmittel ist zu ermdglichen und
zu starken (Mikromobilitat, Rent-a-Bike, Vorhalten von Ladestationen
fur Elektromobilitat etc.).

Die multimodule Mobilitat ist zu férdern. Die Verknupfung der verschie-
denen Verkehrstrager ist zu optimieren.

Umwelt und Verkehr GmbH
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5. Leitbild

11. Offentlichkeit herstellen!

= Ein konstruktiver Umgang mit dem Verkehr kann nur zusammen mit
den Blrgern entwickelt werden. Ein Konzept des Dialogs und der 6f-
fentlichen Ansprache sollte folgende Elemente transparent herausstel-
len:
— Radverkehrsférderung,
— Umweltinformation,
— Anleitung zu verkehrssicherem Verhalten und
— Kontrolle und Uberprifung.

= Hierzu sind die Burger friihzeitig zu beteiligen und regelmaRig zu infor-
mieren. Die Mitwirkung Betroffener ist gezielt zu fordern.

5.3 Ziele anderer Fachplanungen

Aussagen anderer Fachplanungen der Stadt Laatzen bzw. der Region
Hannover flieBen in das Leitbild Verkehr — ,Zukunftsfahige Mobilitat fur
Laatzen" ein bzw. werden umgekehrt durch den Verkehrsentwicklungsplan

unterstutzt.

» Nahverkehrsplan der Region Hannover (derzeit in der Neuaufstellung)
Der Nahverkehrsplan formuliert die Leitlinien und Ziele der Entwicklung des
OPNV in der Region Hannover. Der Entwurf des Nahverkehrsplanes 2014
liegt vor. Der Nahverkehrsplan bildet das aktuelle Angebot im 6ffentlichen
Personennahverkehr in der Region Hannover ab und gibt die Richtung vor,
in die es sich entwickeln soll. Er benennt konkrete Projekte fir Bus und
Bahn?.

» Verkehrsentwicklungsplan ,pro Klima* der Region
Hannover

Der Verkehrsentwicklungsplan ,pro Klima“ der Region

Hannover ist ein Konzept zur Reduzierung der ver-

kehrsbedingten CO,-Emissionen und listet u.a. ver-

schiedene Malnahmenbindel zur Verbesserung der
Verkehrssituation und des Klimaschutzes auf, zu de-

9 Region Hannover: Unser Fahrplan fiir die Zukunft, Broschiire zum Nahverkehrsplan 2014,
Hannover 2014
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5. Leitbild

nen u.a. vorrangig die Férderung des Radverkehrs, die Verringerung der
Fahrgeschwindigkeiten und die Verstetigung des Verkehrsflusses zéhlen.

2. ,Regionales Radverkehrskonzept”

Radfahren in der Region Hannover soll schneller, bequemer und sicherer werden, sodass im

lahr 2020 jeder 4. Weg mit dem Fahrrad zuriickgelegt wird. Dafiir wird gemeinsam mit den
Kommunen ein regionales Radverkehrskonzept erarbeitet und umgesetzt.

9, ,Verstetigung des Verkehrsflusses”

In der Region Hannover fihrt man 2020 mit geringerer Geschwindigkeit, dafiir aber fllssiger. |
Zudem reist man entspannter, sicherer und emissionsirmer als heute. Das
Verkehrsmanagement und die Aufgaben der VMZ werden dafiir mit dem Optimierungsziel
einer Emissionsreduzierung durch die Beschleunigung des OPNV, sowie des Rad- und
FuBverkehrs und die Verflissigung des Kfz-Verkehrs weiterentwickelt. |

B

Abb. 5.2: Ausziige aus ,Handlungsfelder und MaRnahmenbindel VEP
.pro Klima“ Region Hannover*

» Regionaler Raumordnungsplan der Region Hannover (derzeit im Betei-
ligungsverfahren der Neuaufstellung)

Im Regionalen Raumordnungsplan (2005) wird die rGumliche und struktu-

relle Entwicklung mittels Zielen und Grundsatzen der Raumordnung festge-

legt. Bspw. wird hier die Verlangerung der Stadtbahnlinie 6 bis Laatzen

aufgefuihrt. Der RROP 2015 befindet sich derzeit in der Neuaufstellung.

» Flachennutzungsplan Stadt Laatzen

Der Flachennutzungsplan befindet sich derzeit in der Neuaufstellung. Die
bisherigen Planungsansétze wurden bereits bei der Erarbeitung des Ver-
kehrsentwicklungsplanes beriicksichtigt (z.B. Bevdlkerungsprognosen, ge-
plante Wohnbauflachen). Weitere Wechselwirkungen werden im Prozess-
verlauf bertcksichtigt werden. Die Ergebnisse des Verkehrsentwicklungs-
planes sollen in den FNP einflie3en.

» Larmaktionsplan

Die Stadt Laatzen hat im Jahr 2012 einen Larmaktionsplan fir die wesentli-
chen Belastungsschwerpunkte (,Hot Spots*) aufgestellt und eine weitrei-
chende Birgerbeteiligung in Form einer Birgerbefragung durchgefuhrt.

10 Gertz, Gutsche, Rimenapp, Pro Loco, VEP pro Klima, a.a.O., Seite 29
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Das im Zuge weiterer Planungen zu berlcksichtigende Maflinahmenkon-

zept liegt vor.
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11 Quelle: PGT Umwelt + Verkehr GmbH, Larmaktionsplan Stadt Laatzen, Hannover 2012
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5. Leitbild

Weitere Planungen die in den Verkehrsentwicklungsplan einflieen sind
u.a

» Landschaftsplan
» Einzelhandelskonzept

12 Quelle: ebenda
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6. MalRnahmenanséatze

6. MalRnahmenansatze

Far die in Kapitel 5 aufgefihrten Handlungsfelder wurden zusammen mit
dem begleitenden Arbeitskreis Verkehr Malinahmenansétze erarbeitet, die
zur Umsetzung der aufgestellten Ziele des Leitbildes als erforderlich ange-
sehen werden. Im Lauf des Jahres 2015 werden darauf aufbauend konkre-
te MalRBnahmenkonzepte in den Programmbausteinen fir einzelne Ver-
kehrsarten entwickelt. Bisher beauftragt sind die Programmbausteine zu
den Verkehrsarten FuB- und Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr, Parken
Stadtmitte sowie Barrierefreiheit und Gender-Belange.

6.1 Stadt der kurzen Wege!

Im Rahmen der Bauleitplanung ist die Nutzungsmischung sowie die Bin-
nenentwicklung weiter zur fordern.

Die Nahversorgung ist zu sichern, der Standort Laatzen-Zentrum zu star-
ken. Verbindungen des Ful3- und Radverkehrs sind zu fordern, die Barrie-

ren abzubauen.

6.2 FuRverkehr fordern!

HauptfulBwegenetz definieren!

Das FuRverkehrsnetz sollte die Haupt-FuBwegeverbindungen in Richtung
Zentrum sowie zwischen den Ortsteilen und zur Anbindung an die Naher-
holungsbereiche definieren. Diese Wege sollten qualitativ in einen beson-
deren Ausbauzustand versetzt werden. Vorrangig sind punktuelle Mal-
nahmen zur Sicherung von Querungsstellen innerhalb dieses Wegenetzes
sowie zur Anbindung von Haltestellen und wichtiger Ziele umzusetzen. Da-
zu gehort auch, die Elemente der Barrierefreiheit sowie die der ,besitzba-
ren Stadt” einzufihren, d.h. innerhalb des Haupt-Fu3wegenetzes sind etwa
alle 100 m Sitzgelegenheiten fir Ruhepausen anzubieten.

DarlUber hinaus sollten stadtteilbezogene Wegenetze etabliert werden, die
die Erschlielung innerhalb der Stadtteile und die Anbindung an das uber-
geordnete Netz sicherstellen.
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6. MaRnahmenansatze

Foto 6.1: .Besitzbare" Stadt! Sitzgelegenheit (nicht nur fir kurze Pau-
sen und nicht nur flr Senioren)

Kommunalachsen entwickeln!

Fur FuR- und Radverkehr sollten ,Kommunalachsen” das Ruckgrat der

zentrumsnahen Bundelung der Verkehre bilden.

Sie sollen eine besondere Qualitat fiir den Rad- und Ful3verkehr aufweisen

und Hauptbeziehungen innerhalb der Stadt abdecken. Sie zeichnen sich

durch breite, begrinte Wegeachsen aus, die mit besonderer Belagsqualitat

als Vorrangroute ausgebaut werden. Empfohlen werden sie zunachst fur

Verbindungen zwischen

— Grasdorf und dem Standort des vorgeschlagenen neuen Haltepunktes
der S-Bahn in Laatzen, Karlsruher Straf3e und der Stadtmitte,

— der Stadtmitte und dem EXPO-Gelande,

— der Stadtmitte und dem Schitzenplatz bzw. dem Park der Sinne sowie

— der Stadtmitte bzw. MarktstraRe und Rethen-Nord.

Querungsstellenprogramm aufstellen!
Die Sicherung von Querungsstellen fir FuRgéanger wird in Laatzen unter-
schiedlich geregelt. Neben Zebrastreifen und signalgesicherten Uberwegen
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6. MalRnahmenanséatze

gibt es auch Fahrbahnteiler als Querungshilfen. Hilfreich ware, eine einheit-
liche ,Sprache” fur die Querung zu entwickeln.

Einzelne Stadte setzen dabei auf eine ,Renaissance* des Zebrastreifens.
Im Rahmen der einzelnen Programmbausteine ist zu Uberlegen, ob nicht
auch in Laatzen ein ,Zebrastreifen-Programm* eingefuihrt werden kann, das
an zahlreichen Stellen innerhalb des Stadtgebietes die Querungssicherheit
fur FulRgénger deutlich verbessert.

Ebenfalls sollte die Querung der Stadtbahngleise mit einer die FuRganger-
belange besser beriicksichtigenden Querungsform geprift werden. Sinnvoll
ist ein akustisches Signal, welches — verbunden mit Lichtsignalen — bei An-
naherung von Bahnen auf die Sperrung der Querungsstelle hinweist. Die
tblichen Lichtsignalanlagen sind wegen der langen Wartezeiten, die zu
zahlreichen Rotubertretungen fiihren, wenig hilfreich.

Ful3- und Radverkehr trennen!

Die Trennung von Fuf3- und Radverkehrsanlagen ist aufgrund der sehr un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten von Radfahrern und FuRRgangern zwin-
gend erforderlich. Nicht nur im HauptfuBwegenetz, sondern auch in ande-
ren Teilen des innerstadtischen Fulwegenetzes ist eine eindeutige bauli-
che Trennung anzustreben. Hier sind im Fuhrungsformen fir Radfahrer zu
entwickeln, die abseits der Gehwege sichere und attraktive Fahrbedingun-
gen ermdglichen.

6.3 Barrierefreiheit und Gender-Belange umsetzen!

Das Allgemeine Gleichbehandlungsgesetz (AGG)13, das die rahmenset-
zende Gesetzgebung der EU sicherstellen soll, ist 2006 in Kraft getreten.
Durch die darin definierten Anforderungen an die Barrierefreiheit kommt
dem barrierefreien Infrastrukturausbau eine grofRe Bedeutung zu. Aufgrund
der demografischen Entwicklung einer ,Aging Society" und dem ,Gender
Mainstreaming” wird dies umso wichtiger. Die gesamte Infrastruktur muss
selbstverstandlich von Menschen mit und ohne Behinderung, von Jungen
und Alten, von Frauen und Mannern benutzt werden kdnnen. Erforderlich
ist ein ,Design flr Alle“14,

13 Allgemeines Gleichbehandlungsgesetz (AGG), BGB, vom 14.08.2006, zuletzt geadndert
durch Artikel 8 G vom 03.04.2013 (I 610)

14 EGSV: Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), Kéln 2011
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Barrierefreiheit
gy
_{ istkomfortabel )
¢ fiir 100 % )
e [ derBevolkerung
@nenmehrlich \ — Boe™
fiir 10 % der e
\\‘Bevélkemng W e
\_gi\ ist notwendig\

fiir 40 % der
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3

~ ~

Abb. 6.1: Barrierefreiheit: notwendig fiir viele, gut fur alle1>

Empfohlen wird einheitliche Standards zu entwickeln und in einem barriere-
freien Wegenetz vorrangig umzusetzen (vgl. Abb.6.2 und 6.3). Dies sollte
mit Behindertenverbdnden, Seniorenbeirat und Radfahrverbanden zu ei-
nem Ortlichen Standard abgestimmt werden.

Eine Beschlussfassung und Veréffentlichung dieses Programms ist sinn-
voll, um die Umsetzung bspw. im laufenden Betrieb des Bauhofs bzw.
durch Baufirmen, die im Bereich der Stadt Laatzen tétig sind, sicherzustel-
len.

Abb. 6.2: Beispiel Querungsstelle mit Ausstattung fur Rollstuhlfahrer
und Sehbehinderte

15 http://designforall.org/design.php
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Foto 6.2:

senkung

6.4 Radverkehr fordern!
Das Leitbild Radverkehr

Fur die inndrtliche Erschlielung und im
tberdrtlichen Verkehr (Anbindung bspw. an
die Landeshauptstadt und die anderen um-
liegend) sind erhebliche Steigerungspoten-
ziale im Radverkehr moglich. Der Anteil des
Radverkehrs am Modal Split wird steigen.

Der Programmbaustein ,Leitbild Radverkehr
Laatzen“ beinhaltet die wichtigsten Inhalte
zu Umgang und Fuhrung des Radverkehrs
sowie ein Routennetzkonzept (vgl. Abb.
6.3). Zudem enthélt es eine Zielaussage zu
jahrlich bereitzustellenden Haushaltsmitteln
und Hinweise zur o6ffentlichkeitswirksamen
Radverkehrsférderung.

Radinfrastruktur abstimmen
Kernfragen der Radverkehrsinfrastruktur
sollten dazu o6ffentlich diskutiert und bekannt

gemacht werden. Die Fihrungsformen des

FGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Beispiel Querungsstelle mit taktilen Elementen und Nullab-

Radverkehr in Laatzen gehort zum Fahrverkehr!

Alle fahrenden Verkehrsarten werden auf stadti-

schen StraRen fahrbahnintegriert gefiihrt,

Hochbord-Radverkehrsanlagen gibt es nur auf:

- StrafRen mit mehr als 15.000 Kfz/24 h und

- nur, wenn sie durchgehend > 2,50 m breit
sind.

Radfahren in Laatzen soll fur alle Verkehrsteil-
nehmer sicher und mdoglich sein.

Entwicklung eines Hauptroutennetzes.

Das Hauptroutennetz wird vorrangig ausgebaut.
Beleuchtung und soziale Sicherheit / Nachtsicher-
heit sind zu gewahrleisten.

Zur Erhdhung der subjektiven Sicherheit kann
Radverkehr in Ausnahmeféllen Gehwege nutzen —
Ausweisung: ,Gehweg, Radfahrer frei.

Férderung des Radverkehrs durch Hilfestellungen
zur fahrbahnintegrierten Filhrung des Radverkehrs
wie

- radverkehrsgerechte Knotenfiihrungen,

- vorgezogene Aufstellflachen,

- eigene Signalgeber,

- Schutzstreifen,

- Einfadelungsstreifen,

- Fahrradstraf3en, etc.

Einflhrung einer durchgehenden Wegweisung
und bedarfsgerechte Erweiterung der Abstellanla-
gen

Erstellung eines MaRhahmenkatasters sowie einer
Prioritatenliste fur die Umsetzung.

Radverkehr wird erganzend durch Aktionen und
Werbung geférdert, wie bspw.:

- Radverkehrssicherheitstage

- Aktion .Mit dem Fahrrad zur Arbeit" u.a.
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Radverkehrs (Radweg, fahrbahnintegriert u.a.) sollten mit Verbanden, Ver-

kehrsbehorde und Polizei abgestimmt werden (vgl. Leitbild). Die Anwen-

dung der aktuellen Richtlinien und Erkenntnisse, wonach Radverkehr als

Fahrverkehr auf separat abgetrennten Wege oder in der Fahrbahn gefiihrt

wird, um Kollisionen und Konflikte mit dem Fufl3ga&ngerverkehr zu vermei-

den, ist ein haufiger Streitpunkt, der zu einer einvernehmlichen ,Laatzener

Ldsung"“ gefiuihrt werden sollte.

Radroutennetz fur den Alltagsverkehr
beschliel3en!

Das Leitbild sollte Grundlage flr einen rou-
tenbezogenen Ausbau in den nachsten Jah-
ren sein. Gesichert und ausgebaut werden
sollen mdglichst zigig zu befahrende Rad-
routen, die eine durchgéangige Befahrbarkeit
auf wichtigen innerdrtlichen Verbindungen
erlauben. Abbildung 6.3 zeigt beispielhaft ei-
nen Vorschlag fir ein Haupt-Radroutennetz
und nimmt Abschnitte des Freizeitroutennet-
zes auf. Es sollte nach dem politischen Be-
schluss Bestandteil des F-Plans werden.
Radroutennetz  kontinuierlich  aus-
bauen!

Hauptrouten (stadtteilverbindende Routen)

Sind hochwertige, d.h. schnell zu befahrende, at-
traktive Verbindungen des inner- und Uberortli-
chen Radverkehrs, die die wesentlichen Quellen
und Ziele des Radverkehrs abdecken.

Nebenrouten

bieten alternative Verlaufe zu den Hauptrouten
mit Schwerpunkt auf Komfort sowie nachgeordnet
wichtige Routen bspw. zwischen den Stadtteilen.

Ergadnzungsrouten/Freizeitrouten (kleinrGumi-
ge, stadtteilbezogene Routen und Radwan-
derwege)

Erganzungsrouten umfassen wichtige kleinraumi-
ge, stadtteilbezogene Routen und dienen teilwei-
se der Anbindung an das Hauptroutennetz. Die
Freizeitrouten beziehen sich insbesondere auf
das touristisch relevante Radwanderwegenetz.

Prioritaten zum Netzausbau sind festzulegen, die zeitnah vorbildhaft und

routenbezogen umgesetzt werden kénnen.

Radverkehr im Stralenraum sichtbar und sicher machen!

Radverkehrsanlagen missen im Stral3enraum sichtbar sein um die Sicher-

heit zu erhdhen. Erforderlich sind Radverkehrsanlagen, Knotenmarkierun-

gen u.a. (vgl. Abb 6.4)

Beim Bau von Radverkehrsanlagen ist darauf zu achten, dass

— eine zlgige Befahrbarkeit im Streckenverlauf mit angemessenen Hilfs-

mitteln (Radfahrstreifen, Schutzstreifen, vorgezogene Markierungen /

Haltelinien) erfolgt,

— die Radverkehrsfihrung den in der StVO angedachten Mindeststandard

erreicht bzw. Ubertrifft,

Umwelt und Verkehr GmbH
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eingerichtet werden und

sind.

Querungsstellen mit dem Kfz-Verkehr komfortabel, zigig und sicher

Beleuchtung und soziale Sicherheit / Nachtsicherheit gewahrleistet

Dartber hinaus sollen an den wichtigen Quellen und Zielen des Radver-

kehrs Fahrradabstellanlagen angeboten bzw. die vorhandenen Anlagen

erweitert und verbessert werden. Dies gilt vor allem fir Geschaftsbereiche,

Schulen, Haltestellen. Auch wohnstandortbezogenen ebenerdige Anlagen

sind notwendig. Die Abstellanlagen und ihre Zuwegungen sollten sicher,

komfortabel und beleuchtet sein. Besonders bei offentlicher Infrastruktur

und Handel sind Uberdachte Anlagen notwendig, deren Umfang in einer

Stellplatzsatzung ebenso wie weitere Regelungen festgesetzt werden

kénnten.
Hauptroute entlang
L Hauptverkehrsstralie
- Al N
AL La;}c.ze. e Hauptroute auf verkehrs-

\ : \ A
Kartengrundlage : Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersichsischen Vermessundb- und Katasterverwaltung

armen Stadtstralten
und Wirtschaftswegen

Nebenroute

Ergadnzungsroute /
Freizeitroute

Route
FAHRRADREGION
bzw. Griiner Ring

Netzllicke

. Oesselse

/Ingeln- {

i
2545 MQLIZ‘\ Leitbild Manahmen cdr 03-11=14-1

Abb. 6.3: Radverkehrsnetz - Entwurf
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» Task-Force-Rad"!

Eine ,Task-Force-Rad" konnte eingesetzt werden, um akute Mangel schnell
und unbdrokratisch zu beseitigen. Die Mangelliste des ADFC kann als stad-
tisches Portal der Mangelmeldung dienen.

Dazu waren flr ein Sanierungsprogramm Mittel bereitzustellen, die unbiro-
kratisch fir Mangelbehebung genutzt werden kénnen.

MABNAHMENBEISPIELE RADVERKEHR

Fiihrung im Léngsverkehr Erganzende Radinfrastruktur

« Radabstellanlangen
(zentral, dezentral, wohnstandortnah, iberdacht)

« Radfahrstreifen

+ Schutzstreifen + Wegweisung

+ Infotafeln fiir das Routennetz
* Fahrradstralte

Schnittstellen mit OV

A Fiihrung an Knotenpunkten und

Fahrradmitnahmeméglichkeiten
wichtigen Querungsstellen : 9

(verbessern, zusatzliche Kapazitaten)

« direkte Fihrung + Bike+Ride

» nicht abgesetzte Fiihrung « barrierefreier Ein-/ Ausstieg

« Furtenmarkierung

Offentlichkeitsarbeit
+ Leitbild Radverkehr

« bevorrechtige Filhrung

* Querungshilfen

+ Schulen, Medien

+ Veranstaltungen

« Kampagnen

» individuelles Marketing

+ Flyer, Kartenmaterial

N J—'
4 %JH Umwelt und Verkehr GmbH

Abb. 6.4: Malnahmenbeispiele Radverkehr
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6.5 Busse und Bahnen birgernah!

S-Bahn

Die Stadt Laatzen sollte sich fur die Anlage eines neuen Haltepunktes fur
die S-Bahn ,Stadtmitte Laatzen“ im Bereich Hildesheimer Straf3e zwischen
Wirzburger und Wiilferoder StralRe einsetzen. Sinnvollerweise sollte dieser
Haltepunkt auch vom Regionalverkehr (Metronom, DB) angefahren wer-
den, um eine Anbindung Laatzens nach Suden zu gewahrleisten. Die Ver-
knupfung mit der Stadtbahn, dem Busverkehr sowie dem Ful3- und Rad-
verkehr (Kommunalachse) sollte planerisch aufgearbeitet werden (z.B.
Rahmenplanung).

Die Verknipfung der Bahn mit dem Kfz- und dem Radverkehr ist zu opti-
mieren, hierzu zahlt insbesondere auch die Anlage von P+R- bzw. B+R-
Anlagen nicht nur am anvisierten Bahnhof ,Stadtmitte* sondern auch fir
den S-Bahnhof ,Rethen“.

Stadtbahn

In den Jahren 2017/2021 soll der Streckenausbau durch Verlangerung der
Linie 2 (Rethen) Uber die vorhandenen Gleise der Linie 1 um zwei Halte-
stellen bis Rethen/Galgenbergweg erfolgen. Wiinschenswert ist eine weite-
re Verlangerung bis Gleidingen. Eine weitere Taktverdichtung sollte ange-
strebt werden.

Die Verlangerung der Stadtbahnlinie 6 aus Richtung Messe-Ost nach Laat-
zen Mitte und bis zum anvisierten S-Bahn-Haltepunkt ,Laatzen-Stadtmitte”
ist zu prufen. Alternativ ist ein Einschleifen auf die Strecke der Stadtbahnli-
nie 1 denkbar.

Umwelt und Verkehr GmbH
54



6. MaRnahmenansatze

Verlangerung
Stadtbahnlinie 6

Abb. 6.5: Mogliche Stadtbahnverlangerung nach Laatzen (Auszug aus
RROP 2005)16

Der barrierefreie Ausbau der Stadtbahnhaltestellen ist voranzutreiben, vgl.
hierzu den Entwurf der Haltestelle Rethen-Pattenser Stral3el’ im Zuge der
geplanten Streckenverlangerung.

Abb. 6.6: Planung barrierefreier Ausbau Stadtbahnhaltestelle Rethen-
Nord?18

16 Region Hannover, Ausschnitt RROP 2005, Hannover 2005
17 TransTec und infra, Hannover 2012
18 Ependa (4)
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Fur Teilabschnitte, bspw. der Erich-Panitz-Stra3e, wird die Prifung auf
Einbau von Rasengleisen zur Minderung der LArmemissionen vorgeschla-
gen. Der weitere Ausbau von Park+Ride- sowie Bike+Ride-Anlagen sollte

forciert werden.

Busverkehr

Die Qualitdt des innerstadtischen Nahverkehrs soll durch ein optimiertes

Bussystem und verbesserte Umsteigebeziehungen zu den S-Bahn-Strek-

ken optimiert werden:

—  Zur Verbesserung der Anbindung von Ingeln-Oesselse wird eine direk-
te Anbindung des Busverkehrs an die S-Bahn empfohlen. Problema-
tisch sind jedoch Parallelverkehre, ggf. ist ein ,Durchstecken” von Bus-
sen in Spitzenstunden maoglich.

— Die Busverbindungen zwischen den wichtigen innerstadtischen Zielen,
insbesondere in Richtung Stadtzentrum sind zu optimieren, insbeson-
dere im Sinne einer direkteren Anbindung.

Zuné&chst sollte unabhéangig von den Aussagen des Nahverkehrsplans der
Region Hannover eine Positionierung der Stadt Laatzen Einrichtung eines
Stadtbusbetriebs geprtft werden.

Umwelt und Verkehr GmbH
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6.6  Verkehrssicherheit erhéhen!

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit soll durch verschiedene MaRnahmen

sichergestellt werden. Hierzu gehdren:

— Geschwindigkeitsreduzierungen,

—  Durchfihrung von Kontrollen,

— Verbesserung der Zuwegung zu den Haltestellen, insbesondere durch
Mittelinseln und

-~ Erhohung der Radverkehrssicherheit durch Uberpriifung der Knoten-
punkte.

Die MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollten durch Of-
fentlichkeitsarbeit und verschiedene Kampagnen, speziell auch an Schulen,
begleitet werden.

Die Ideen einer ,Vision Zero®, einer Stadt Laatzen ohne Unfélle mit Todes-

folge, sollte diskutiert und umgesetzt werden. ,Vision Zero* steht fir einen

Paradigmenwechsel in der Verkehrssicherheitsarbeit und fir ein umfas-

sendes Handlungskonzept, das auf zwei Grundprinzipien basiert:

— Der Mensch macht Fehler. Das System Verkehr muss mit diesen Feh-
lern rechnen und sie ,verzeihen®. Aus diesem Prinzip folgt, dass nicht
mehr allein die Unfallbeteiligten Verantwortung fur Unfalle tbernehmen
mussen. Unfallvermeidung wird zur gesellschaftlichen Aufgabe, in die
u.a. auch die Automobilindustrie, die Bauverwaltung und die Versiche-
rungen einbezogen werden.

— Die Belastbarkeitsgrenzen des menschlichen Korpers werden zum
entscheidenden Mal3stab. Unfallfolgen dirfen auch im schlimmsten
Fall nicht mehr todlich sein.“19

Vorgeschlagen wird als Teil der ,vision zero®, ein Geschwindigkeitskonzept
fur das HauptverkehrsstralRennetz zu entwickeln, welches neben 50 km/h
zulassiger Geschwindigkeit auch Tempo 30 bzw. 40 km/h auf Abschnitten
zulasst, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen und die Umweltbelastungen
zu minimieren. Die Rechtsauffassung der Landesbehdrden sollte hierzu kri-
tisch begleitet werden.

19 vCD (Hrsg.): VCD Masterplan — Vision Zero (Kurzfassung), Berlin 2009

Umwelt und Verkehr GmbH
58



6. MaRnahmenansatze

Die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbegrenzungen erhoht sich, wenn sie
sich auch funktional bzw. straenrdaumlich erschlief3en.

Die Einfiihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist durch Offentlich-
keitsarbeit und Uberwachung zu begleiten, um eine gute Wirksamkeit zu
gewahrleisten. Insbesondere die haufig vertretene Ansicht ,nachts kann
mein Auto Tempo 30 nicht* ist 6ffentlich zu diskutieren.

6.7 StralRennetz optimieren!

Das derzeitige StralRennetz ist ausreichend flexibel fur die zukinftige Ent-
wicklung. In einzelnen Bereichen kann die Anbindung an das Ubergeordne-
te StralRennetz verbessert werden.

— Der Ortsteil Rethen ist derzeit nur tUber die Peiner Strae an die B 443
angebunden. Dies fihrt zu teilweise erheblichen Belastungen auf der
Peiner StralRe, die als innerdrtliche Strale mit Sammelfunktion einzu-
stufen ist und aufgrund der Wohnbebauung nutzungsempfindlich ist.
Deshalb wird eine ergdnzende Anbindung von der Hildesheimer Stras-
se unter Umgehung der Peiner Strae angeregt. Hierzu sind verschie-
dene Varianten denkbar und sollten geprft werden. Im Zuge der Anla-
ge der neuen Stadtbahnhaltestelle Hildesheimer StralRe ist bspw. eine
Querspange Richtung Erich-Panitz-Stra3e moglich, ggf. mit Anbindung
mittels eines Kreisverkehrs. Die Flachenverfiigbarkeit ist zu prifen und
im Rahmen des FNP sicherzustellen.

Variante:
Querspange Hildesheim

Erich-Panitz-Str.!
Anbindung Kreisverkehr

Abb. 6.8 Varianten zur verbesserten Anbindung der Hildesheimer
Stral3e in Rethen
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—  Zur verbesserten ErschlieBung von Laatzen-Mitte aus norddéstlicher
Richtung Uber die Karlsruher Straf3e und zur Dampfung der Verkehre
in der Gutenbergstral3e sollten MalRnahmen entwickelt werden.

— Verschiedene Knotenpunkte sind in Bezug auf einen Umbau zu Kreis-
verkehrsplatzen zu Uberprifen.

6.8 Stadtvertraglichen Stadtstralenumbau fordern!

Strallen sind Teil des innerstadtischen Lebensraumes. Stadtvertraglicher
Strallenumbau — wie am Beispiel der Marktstral3e zu sehen — tragt ent-
scheidend zu einer positiven Lebensqualitéat bei. Folgende Stral3en sollten
mittel- bis langfristig vorrangig stadtvertraglicher werden:

—  Willferoder Stral3e:

Die Wilferoder Straf3e als Teil eines zusammenhangenden Wohnge-
bietes ist eine Hauptverkehrsstralle mit Sammelfunktion (Kategorie
HS IV gem. RASt 06). Sie sollte bedarfsgerecht auf Zweistreifigkeit zu-
rickgebaut werden. Die gewonnenen Flachen sollten dem Radverkehr
und die Gehwege den Ful3gangern zur Verfigung gestellt werden. Die
StraRe Ubernimmt auch Funktion als Verbindung zwischen Laatzen-
Zentrum, den westlichen und sudlichen Wohngebieten von Laatzen-
Mitte und als Verbindung zwischen den beiden Schulzentren Erich-
Kastner-Gymnasium und Albert-Einstein-Schule.

—  Marktstral3e:
Der vorhandene Umbau in der siudlichen MarktstraRe sollte weiterge-
fuhrt werden. Am Knoten Gutenbergstral3e ist ein Kreisverkehr emp-
fehlenswert.

—  Erich-Panitz-Stral3e:
Die Erich-Panitz-Stral3e ist in HOhe Stadtbahnhaltestelle Laatzen-
Zentrum die zentrale Hauptverkehrsstral3e in der Stadtmitte Laatzens.
Der genannte Bereich stellt zudem ein wichtiges ,Gelenk® zwischen
den Nord-Sud- (Rad-/Ful3-/Kfz-/Stadtbahn-Verkehr) und Ost-West-
Achsen (Rad-/Ful3verkehr) der Stadt dar (vgl. auch ,Kommunalach-
sen®).

Umwelt und Verkehr GmbH
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Eine reprasentative Gestaltung mit breiten Radverkehrsanlagen, Be-
grinung bei reduzierten Fahrgeschwindigkeiten sollte in diesem Be-
reich angestrebt werden. Beispiele aus verschiedenen Stadten zeigen:
.hohe" Verkehrsmengen (ca. 15.000 Kfz/24 h) und verkehrsberuhigte
Bereiche schlieRen sich nicht aus (vgl. auch Duisburg / Platz vor der
Oper). Es wird vorgeschlagen verschiedene Varianten zu untersuchen
und in Bezug auf Kriterien wie Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitét,

Reprasentativitat, Beeinflussung der Stadtbahn etc. zu bewerten.

Abb. 6.9: Beispiel fur eine mogliche Umgestaltung der Erich-Panitz-
Stral3e im wichtigen Bereich des ,Gelenks*

— Peiner Stral3e:
Fur die Peiner StralRe sollte ein integrativer Umbau erfolgen, der die
Belange der angrenzenden Nutzungen berlcksichtigt, den Kfz-Verkehr
dampft und die Radverkehrssituation verbessert.
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6.9 Orientierung im Verkehr verbessern!

Eine schliissige Wegweisung ist Teil der Wirtschaftsférderung und des
Stadtmarketings. Ein Wegweisungskonzept soll zunachst die ,gelbe* und
.weilRe" Wegweisung verbessern, um die Orientierung vor Ort zu verbes-
sern. Stadtzentrum und Ortsteile sollten vom Fernstrallennetz aus gefihrt
werden. Eine daran angepasste Gewerbegebietswegweisung, die Aufnah-
me wichtiger ortlicher Ziele sowie erganzende Wegweisungssysteme (sog.
~Subsysteme") wie Hotelrouten etc. ergeben ein Gesamtpaket zur innerort-
lichen Orientierung.

Zur Verbesserung der Parksituation im Bereich Laatzen-Zentrum ist die
Aufstellung eines Parkraumkonzeptes zu prufen.

Die Radverkehrswegweisung ist zu verbessern, insbesondere fir den All-
tagsverkehr.

6.10 Nutzung innovativer Verkehrsmittel ermdglichen!

Auch wenn unklar ist, wie sich neue Formen der Mobilitat durchsetzen, soll-
te die Stadt Laatzen nicht zuletzt aus Grinden des Marketings und der
Imageférderung zukunftsweisende Trends im Verkehr und Stadtebau un-
terstiitzen und mit groRer Flexibilitat auf mogliche Anforderungen reagie-

ren.

Multimodale Mobilitat férdern!

Multimodale Mobilitédt meint die Auswahl und Nutzung verschiedener Ver-
kehrsmittel auf unterschiedlichen Wegen und dariiber hinaus als ,intermo-
dale" Mobilitat die sinnvolle Verknupfung der verschiedenen Verkehrsmittel
auf einem Weg zu einer attraktiven Reisekette.

Die multimodale Mobilitat ist weiter zu stérken. Dazu zahlen die weitere
rdumliche und zeitliche Optimierung der Verkniipfungspunkte der einzelnen
Verkehrsmittel (bspw. weitere Verbesserung von Bike+Ride-Angeboten)
sowie insbesondere eine weiter verbesserter Informationsfluss (Fahrgast-

Displays mit Echtzeitanzeige, Apps etc.)
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Weitere Schwerpunkte bilden die Férderung von Car-Sharing-Angeboten,
u.a. durch freie (wohnungsnahe) Abstellmdglichkeiten im 6ffentlichen
Raum.

Mikromobilitat fordern!

e N Mikromobilitat mit kleineren Modellen als den

(5% Q Standardfahrzeugen sollte gezielt geférdert wer-

den und ggf. durch eigenstéandige Abstellbereiche
Q * und ggf. sogar eigenstindige Routen unterstitzt
werden. Der Flachenbedarf fir den ruhenden Ver-
Mikromobilitat §| kehr lieRe sich optimieren und ggf. StraRen-
— [/Wegenetze mit geringeren Fahrbahnquerschnit-

KFZ ten ermdglichen. Denkbar ware, die Briicken zum
frei Gewerbepark EXPO-Ost fir mikromobile Fahr-
zeuge freizugeben. Dabei sind sowohl Fahrzeuge

mit Elektroantrieb als auch Ausfihrungen der ,Human Power Vehicles"
(HPV) zu bedenken.

Das Angebot offentlicher Fahrrader u.a. sollte gefoérdert und initiiert werden.
Ein Fahrradleihsystem ,Rent a Bike" soll ermdglicht werden, die Stadt soll
jedoch nicht selbst als Anbieter auftreten. Moglicherweise kénnen auch So-
Zialprojekte dabei mithelfen, Fund-Fahrrader instandzusetzen und an Fami-
lien, die keine Fahrrader besitzen, zu vergeben mit dem Ziel, die Radver-
kehrsnutzung insbesondere innerstadtisch zu intensivieren.

Lastenfahrréder konnen bereits heute auf vielen Teilstrecken fir den Guter-
transport wichtige Aufgaben Ubernehmen und werden im Stadtbild grofRer
Stadten zunehmend ,normal“. Laatzen kdnnte den Einsatz dieser Fahrra-
der fur bestimmte Nutzungen foérdern.
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6. MalRnahmenanséatze

Elektro-Mobilitat unterstitzen!
Zur Unterstitzung der Elektro-
Mobilitdt zahlen u.a. der weitere
Ankauf von Elektro-Autos und E-
Bikes im stadtischen Fuhrpark
und die weitere Anlage von E-
Ladestationen im 6ffentlichen
Raum.

Elektrofahrrader haben sich be- 3

reits durchgesetzt. Ladestatio- : = =
vl - - | k
nen dazu sollten angeboten = - _ -'

werden. Ergédnzende Ladestati- 5 | £
:

onen fur Elektro-Kfz sind eben- & /o

iy 4 | b
f Al A
) g

falls sinnvoll, auch wenn die Zu- 5 s A
kunft der Elektromobilitat kei-

neswegs gesichert ist.

Ein Elektro-Stadtbus kann auch in Laatzen die Ost-West-Beziehungen zwi-
schen Wohngebieten und Stadtmitte sichern. Mdglicherweise ergeben sich
hier Chancen fiur ein modellhaftes Untersuchungsprojekt in Zusammenar-
beit mit Nahverkehrstragern.

6.11 Offentlichkeit herstellen!

Die Mdglichkeiten der Birgerinformation und -mitwirkung sind vielfaltig.
Grundsatzlich sind

— Burger friihzeitig zu beteiligen,

— regelmaRig zu informieren und

— die Mitwirkung ist gezielt zu férdern.
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6. MalRnahmenanséatze

Vorgeschlagen werden:

- regelmaRig erscheinende Faltblatter, die tiber bedeutsame Anderun-
gen in Laatzen informieren, wie z.B. Benutzungspflicht von Radwegen,
Schutzstreifen , Minikreisverkehre etc.,

— Hinweise zum Verkehrsverhalten, wie z.B. Radverkehr in Kreisverkeh-
ren, larmminderndes Fahren, Verkehrssicherheit erhéhen etc.,

— Aktionstage wie z.B. zu autofreier Tag, Klimaschutz, Larmschutz,

— Plakataktionen ,Laatzener fahren Rad“ und ,Barrierefreiheit — aber
wie?“ sowie

— themenbezogene Workshops und Beteiligungen, z.B. zu Verkehrssi-
cherheit, Geschwindigkeitskonzept, Radverkehrsfiuhrung.

Empfohlen wird eine regelmafige Préasenz in den Medien und im Stral3en-
bild. Besondere Aufmerksamkeit erfordert die Beteiligung von Kindern und
Schilern. Hier ist die Durchfiihrung von Schulprojekten zum Thema Ver-
kehr, bspw. ,Sicherheit auf meinem Schulweg“ oder Verkehrssicherheits-

training sinnvoll.

Foto 6.3: Bsp. Verkehrssicherheitstraining an Schulen als Teil der Of-
fentlichkeitsarbeit
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6.12 SchlisselmalRnahmen!

Eine Ubersicht der vorrangigen Schliisselmanahmen aus den verschiede-
nen Handlungsfeldern ist der nachfolgenden Abbildung 6.10 zu entnehmen.

K19

Parkleitsystem
einrichten

~| S-Bahnhof
priifen

Radverkehr
verbessern

» B
Stadtverkehr OV
verbessern

A 4 1
Radverbindungen
verbessern

/

Anbindung
Naherholung
Fuf3 / Radweg

OV- Anbindung
verbessern
Stadtvertraglicher
Strallenumbau

Knotenpunkt
optimieren

Erschliefung
verbessern
m’, Kommunalachse

| Rad/Ful} entwickeln

»
X

“  Stadtzentrum
starken

o

Stadtteilzentren
starken

Kartengrundlage : Auszug aus den Geobasisdaten der Nied

atasterverwal
e

Abb. 6.10: Leitbild Verkehr fir die Stadt Laatzen
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7. Stadt- und Ortsteilkonzepte entwickeln

Um die Einheit der Vielfalt der einzelnen Ortsteile Laatzens deutlich zu ma-
chen, empfiehlt es sich, teilweise quartiers- bzw. ortsteilbezogen die ver-
kehrlichen MalRnahmen zu diskutieren und weiter zu entwickeln.

Die Identitat der Ortsteile, als Teil der Gesamtstadt u.a. durch Wegenet-
ze, OPNV und optimierte Wegweisung verklammert - soll weiter gestarkt
werden. Die Ortsteilkonzepte sollten zusatzlich zu den verkehrlichen Malf3-
nahmen weitere stddtebauliche Malinahmen zum Erhalt einer ,Stadt der
kurzen Wege* enthalten.

Die verkehrliche Entwicklung der Stadt Laatzen ist sehr von der Abstim-
mung verkehrlicher Ziele in den einzelnen Stadtraumen abhangig. Ange-
regt wird ein Beteiligungsprozess innerhalb der Orts- bzw. Stadtteile, in
dem unter dem Oberbegriff ,Leitbild Verkehr — Zukunftsfahige Mobilitat fir
Laatzen“ die verkehrspolitischen Ziele und MalRnahmen fir die nachsten
Jahre strukturiert werden.

Beispielhaft konnen dafiir die im Rahmen der Stadtsanierung entwickelten
Abstimmungsmechanismen und Beteiligungsformen fir die Stadtmitte sein,
die jedoch in Bezug auf die verkehrlichen Belange noch zu pointieren sind.
Die Stadt- und Ortsteilkonzepte sollten sich in Beteiligungsforen intensiv mit
den vom Leitbild genannten Rahmenbedingungen auseinandersetzen und
die Umsetzung vor Ort prifen. Ergdnzende Impulse durch die genaue
Ortskenntnis der Teilnehmer sollen die Bearbeitung préazisieren.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Handlungsschwerpunkte fur die in-
nerdrtlichen bzw. die Stadtbereichskonzepte auf, die schwerpunktmafiig zu
bearbeiten sind.
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7.  Stadt- und Ortsteilkonzepte entwickeln

Handlungsfelder Alt- Laat- Gras- | Rethen Glei- Ingeln-
Laat- zen - dorf dingen Oes-
zen Mitte selse

Stadt der kurzen

Wege fordern! + + + + + +

FuRverkehr

fordern! 0 + 0 0 + 0

Barrierefreiheit ver-

bessern und Gen-

der-Aspekte umset- 0 + 0 0 0 0

zen!

Radverkehr férdern! + + + + + +

Busse und Bahnen

birgernah! 0 + 0 + 0 +

Verkehrssicherheit

erhéhen! + + 0 0 0 0

StraRennetz

optimieren! + + 0 + + 0

Stadtvertraglichen

StraRenumbau 0 + 0 + 0 0

fordern!

Orientierung im

Verkehr verbessern! 0 + 0 0 0 0

Nutzung innovativer

Verkehrsmittel + + + + + +

ermdglichen!

Offentlichkeit

+ + + + + +
herstellen

+ unbedingt empfohlen, dringender Handlungsbedarf
0 empfohlen

Tab. 7.1: Handlungsschwerpunkte fir Teilhabe in Stadt- und Ortsteilen
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8. Fazit / Weiteres Vorgehen

Das vorliegende ,Leitbild Verkehr* soll die strategische Ausrichtung der
verkehrlichen Entwicklung der nachsten 15 Jahre in der Stadt Laatzen fest-
legen und als Basis fur die Erarbeitung der erforderlichen konkreten Pro-
grammbausteine dienen. Mit den bislang erarbeiteten 11 Handlungsfeldern
und ersten MaRnahmenansatzen kénnen erste Schritte in die Richtung ei-

ner ,zukunftsfahigen Mobilitat fir Laatzen* unternommen werden.

Weiteres Vorgehen

» Das Leitbild Verkehr sollte in den politischen Gremien diskutiert und als
Rahmen fiir die weitere Arbeit beschlossen werden.

» Aufbauend auf dem Leitbild sind fir die verschiedenen Verkehrsarten
Programmbausteine mit MalBnhahmekonzepten und Kostenschatzung
aufzustellen.

» Vorrangig sollte der Baustein Radverkehr mit dem Leitbild Radverkehr
zur Umsetzung vorgesehen werden.

» Ebenfalls vorrangig sind Verbesserungen fir den Ful3gangerverkehr
und der Barrierefreiheit durchzufihren.

»  Fur die konkreten Handlungsprogramme sind vorhandene Forderpro-
gramme vom Bund bzw. Land zu E-Mobilitat, Radverkehrsférderung
etc. zu prifen und nutzbar zu machen.

> Die Ergebnisse des Leitbildes Verkehr fliel3en in den in Aufstellung be-
findlichen FNP ein.

Hannover, den 22. April 2015

- i

f . I
x/lp 8 )
Y - e,

{_-""-.--"'

Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschéftsfihrer -

PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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